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1 Vezetoi dsszefoglalo

Jelen fellilvizsgdlat célja, hogy a 2017-ben készilt Debrecen varos kerékpdarforgalmi halézati terv
meglévd szoveges leirdsat és térképeit kiegészitse a 2014-2020 években megvaldsult (megvaldsuld)
kerékparforgalmi létesitményekkel, és javaslatot tegyen a 2018, valamint a 2020 utan torténd
fejlesztési lehet6ségekre.

A kerékparforgalmi haldzati tervvel biztosithatd, hogy az egyes kiilonalld fejlesztések integraltan a
kerékpdros fejlesztéseket is tartalmazzak, valamint az egyes fejlesztések megvaldsulasaval egy
Osszefliggd kerékparforgalmi haldzat j6hessen létre. Ezzel valdsithatd meg az a cél, hogy korra és
gyakorlottsagra valé tekintet nélkil, barki barhonnan barhova eljuthasson kerékparral kényelmesen,
biztonsagosan, kerll6utak nélkil. Ez a cél kiterjeszthet6 a jelen anyagban vizsgdlt varosrészen kiviili
terlletekre, valamint a kornyez6 telepiilésekrdl kerékparral ingazdkra is.

A kerékpdros kozlekedés részardnyanak néveléséhez az egyes kozlekedési modok kozott nem elég a
varos kozlekedési halézatdnak kerékpdros barat fejlesztése, a vonzdé kerékpdrozasi koérnyezet
kialakitasa. A fejlesztésekkel egyitt fontos a szemléletformdlds, a népszerUsité kampanyok
beinditasa, a kozlekedésbiztonsdg javitasa (oktaté-nevel6 tevékenységgel), valamint a partnerség és
egylttm(ikodés egyrészt az utfejlesztési beruhazasokkal, hogy azok kerékparos barat médon
valdsuljanak meg, mdsrészt a szakmai és civil szervezetekkel.

A fejlesztések tarsadalmi megitélésének elGsegitésében és elfogadtatdsdban nagyot kdnnyithet, ha a
tarsadalmi igények és a fejlesztési lehetGségek minél inkabb talalkoznak.

Debrecen Megyei Jogu Varos Telepulésfejlesztési Koncepcidja 2014-2020, Debrecen Megyei Jogu
Varos Integralt Telepilésfejlesztési Stratégidja 2014-2020 és a Kerékparforgalmi haldzati terv
egylttesen alapozzak meg azokat a fejlesztéseket, amelyeket a varos a 2014-2020-as unids
koltségvetési ciklusban szandékozik megvaldsitani.



2 Bevezeto

A kerékparforgalmi halozati terv szerepe és célja

A kerékpdrforgalmi haldzati terv a TOP-6.4.1-16 kddszamu ,,Fenntarthaté varosi kdzlekedésfejlesztés”
palydzati felhivassal 6sszhangban, a felhivas mellékleteként kiadott ,Kerékparforgalmi halézati terv
javasolt felépitése” utmutato alapjan késziilt.

A Kerékparforgalmi haldzati tervvel biztosithatd, hogy az egyes kiilondlld fejlesztések egy egységes
kerékparforgalmi haldzati terv figyelembevételével késziljenek, az egyes fejlesztések integraltan a
kerékpdros fejlesztéseket is tartalmazzak, valamint az egyes fejlesztések megvaldsulasaval egy
Osszefliggd kerékparforgalmi haldzat johessen létre.

A kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy felmérje a kijelolt varosrészek kerékparos
kozlekedésének helyzetét és javaslatot adjon annak érdekében, hogy a kerékparos kozlekedés aranya
novekedhessen, és minél tobben valaszthassak mindennapi eszkdzként a kerékpart.

A Kerékparforgalmi haldzati terv megvaldsitasaval:

e biztonsagosan és kiilldndsen az irdnyhelyesség elvének megfelelSen (a vonatkozé UT 2-1.203
(e-UT 03.04.11:2010) ,Kerékparforgalmi létesitmények tervezése”, valamint az e-UT
03.04.12:2012 ,Kerékparforgalmi létesitmények tervezési Utmutatdja (KLTU, a KTSZ
kiegészitése) c. utligyi mlszaki elGirasoknak megfelel6en, a Nemzeti Kozlekedési Stratégia
(NKS) Orszagos Kerékpdros Koncepcid és Haldzati Terve (OKKHT) javaslatainak figyelembe
vételével);

o kényelmesen (pl.: slllyesztett szegélyekkel, minimalis létesitményvaltassal, lehetfség szerint
els6bbséggel, minimalis szintkiilonbséggel, forgalmi el6nyben részesitéssel, megfelel6
burkolaton vezetve, stb.);

e kozvetlenl (kitérémentesen, a célallomdsok kozott a gépjarmu kozlekedéshez képest azonos
vagy rovidebb tavolsagon) kerékparozhatdéva, azaz kerékpdros baratta valik a beavatkozasi
teriilet valamennyi kozlekedési Utvonala.

e A halézati terv feltdrja a kerékparos kozlekedés legfontosabb akadalyozd tényezGit, és
irdnymutatast ad a szlikséges beavatkozdsok végrehajtasahoz, ezaltal:

e a tervez6k szamdra tampontokat, iranyelveket, Otleteket, javaslatokat ad a kés6bb
elkészitendd miszaki tervekhez;

e a varos politikai vezetése szamdra szakmailag megalapozott anyagot ad a koriltekintd és
céliranyos dontések meghozatalahoz.

A kerékparforgalmi haldzati terv a széveges részek mellett mellékleteket, nagyithatd térképeket és
tablazatokat, kimutatasokat is tartalmaz.



3 Helyzetértékelés

Napjainkra a kozlekedés helyzete, viszonya a gazdasagi, tarsadalmi és természeti kornyezettel
jelent6sen megvaltozott. A mduszaki infrastruktira mindig is sajatos kapcsolatrendszerrel birt a
gazdasag egészét tekintve, e sokrétl és Osszetett viszony hatarozza meg mindenkor az infrastruktura-
fejlesztés alapvetd kiinduldpontjait.

A megfelel6 kozlekedési infrastruktura tehat nem pusztdn egy elérendé cél, hanem a maga sajatos és
Osszetett kapcsolatrendszerén keresztlil — mint szolgdltatds — Onmaga valik gazdasag- és
térségfejleszt6 er6vé. Eurdpaban és igy Magyarorszagon is egyre novekvd szerepet kap a
kerékpdrozas legyen sz6 akdr a szabadidds, vagy akdr a napi hivatasforgalomroél.

Hatékonysagat tekintve a kerékpar a varosi kozlekedésben szinte verhetetlen. Kisebb tavolsagokon
gyorsabb, mint az autd, és a ,parkolas” sordn is kevesebb helyet foglal. Legfontosabb elénye, hogy az
egyik legkornyezetkimél6bb kozlekedési mdd, hiszen sem az elGallitasa, sem a haszndlata nem terheli
ugy a kornyezetet, mint mas jarm(iveké. Ezt felismerve, Debrecen Megyei Jogu Varosa is igyekszik
biztositani, hogy lakdi kerékparral jussanak el az iskoldba, a munkahelyre vagy épp bevasarolni.

Debrecen a Tiszdntul egyik legfontosabb kozlekedési csomdpontja, jelentés szamu kozut és
vasutvonal kiinduldpontja. A varoson belil kiépitett belterileti és kiiltertleti utak ardnyanak
novekedése kedvez6en alakult az elmult id&szakban. A kerékparforgalmi-hdlozat fejlesztése
kovetkeztében megvaldsult a kordbban elszigetelt utak Osszekapcsoldsa is, és a mar meglévé
szakaszok részbeni korszerdsitése és feldjitasa.

3.1 Megalapozé dokumentumok, meglévo tervek bemutatasa
A fejlesztést meghatarozé dokumentumok relevdns részei az alabbiak:
Nemzeti Kerékparos Koncepcié 2014-2020

2014-2020 kozott a kerékparozas legyen az egyik legkedveltebb kozlekedési-, turisztikai, rekreacios, -
és sporteszkdz, a kerékparozashoz kapcsolédd tevékenységek pedig a fenntarthatd
gazdasagfejlesztés egyik kiemelt pillérévé valjanak.

Elérhetd célok és hatasok:

Magyarorszagon, jelenleg elsésorban az alféldi telepiiléseknek kdszonhet6en, mar ma is kiemelkedd
(Danidval kozel azonos szintl) a kerékparos kozlekedés ardnya. 2010-ben az utazdsok 19%-a
esetében a kerékpar volt a f6 kozlekedési eszkdz és ez 2020-ra tovdbb novelhetd 22-25%-ra. A
novekedés jellemz&en a hegy-dombvidéki térségeken és a varosokban torténhet, az alféldi, vidéki
térségekben jellemzéen a jelenlegi magas szint megGrzése a cél. Amennyiben ez megvaldsul akkor:

1, Afoglalkoztatott népesség egészségigyi allapotanak javulasabdl eredd, ki nem esé munka évi
3,5-4 Mrd Ft megtakaritast jelent, illetve a WHO szdmitdsa alapjan, a fizikai aktivitds réven évente
600-zal kevesebben halnanak meg, amelybdl évi 1 Mrd Ft megtakaritas érhetd el.

2, 200 millié6 tonna / év CO2 kibocsatas mérséklése, 70 millié tonna fosszilis izemanyag
felhasznalas megtakaritasa és ezzel 3,5 Mrd Ft érték( import (alapanyag) kivaltasa érhetd el.



3, Magyarorszagon a vendégkoltéssel jaré (1 napos) kerékparos kirdndulasok szamanak 98
millié kirdndulds/év és a kerékparos nyaraldsok (> 1nap jellemz6en kerékparon) szamanak 1 millié
nyaralas /év szintre novelése redlisan elérhet6 cél 2020-ra.

4, 1000 munkahely meg6rzése és tovabbi 3000 uj kozvetlen munkahely johet Iétre

5, A kerékparozasban érintett turisztikai szolgaltatok 10 millidard Ft /év arbevételt, a
koltségvetés 3 — 5 millidrd Ft/év addbevételt érhet el.

6, Magyarorszdgon 2020-ig a szabadidés — rekredcids kerékparosok szamanak 50.000-rél, 100
000-re torténd, azaz 100 %-os novelése a redlisan kitlizhetd cél.

7, A kozlekedés (vélt és valds) biztonsaga befolydsolja a kerékparozas elterjedését, ezért a
kerékparos részvételével tortént balesetek abszolut szamanak csokkentése (2013-hoz képest, a
kerékparos forgalom novekedése mellett) -- a haldlos balesetek esetében az 50%-al, a sulyos és
konnyl személyi sériiléssel jaré balesetek 5-15%-kal -- sziikséges és lehetséges. Ezzel egyidejlileg cél
a kerékparlopasok szamanak visszaszoritasa is.

8, Magyarorszagon évente 280 000 — 300 000 kerékpdrt adnak el, jellemz6en erre szakosodott
hazai kis,- és kozépvallalkozasok. A Magyarorszagon eladott kerékparokbdl 180 000 darab hazai
gyartasu, illetve ezen kiviil exportra 300 000 darab (jellemzéen kozép és felsGkategdrias) kerékpar is
itthon késziil. Csak a hazai kerékpar-értékesitésb6l évente 3 Mrd Ft AFA bevétel szirmazik, a
kerékpar ipar és kereskedelem 3000 f6t foglalkoztat. Ezek az eredmények megtarthatdak, de a
tovabb noveléséhez leginkdbb a kereslet ndvelésére van sziikség.

Orszagos Teriiletrendezési Terv

Az Orszagos Terlletrendezési Terv (tovabbiakban: OTrT.) 1/6-os melléklete tartalmazza a kerékparos
torzshdaldzatot. Az OTrT-rél szélé 2003. évi XXVI. torvényt az Orszaggy(ilés 2003-ban fogadta el. A

torvény elsé atfogd mddositasara 2008-ban kerdlt sor. Az OTrT térvény 29. §-a Ugy rendelkezik, hogy

a terv fellilvizsgdlatat legaldbb 5 évente el kell végezni. Ennek megfelel6en a térvény soron kévetkezd
madositdsara vonatkozo javaslatot az Orszaggy(ilésnek 2013-ban kellett benyujtani. Az Orszaggydilés
a moédositasi javaslatot 2013. december 9-én elfogadta, a mddositott torvény 2014. januar 1-jén
|épett hatalyba. E torvény célja, hogy meghatdrozza az orszag egyes térségei teriilet felhasznaldsanak
feltételeit, a mdszaki-infrastrukturdlis halézatok 06sszehangolt térbeli rendjét, tekintettel a
fenntarthatd fejlédésre, valamint a terlleti, tdji, természeti, okoldgiai és kulturalis adottsagok,
értékek megébrzésére, illetve eréforrasok védelmére.

Az orszagos kerékparforgalmi térzshaldzat elemeit a 2003. évi XXVI. térvény 1/6. melléklete irja le. Az
orszagos teriletrendezési tervben megallapitott, kiemelt térségi és megyei teriletrendezési
tervekben alkalmazott mUszaki infrastruktira-halézat, amelybe az orszdgos jelent6ségl turisztikai
célpontokat érint6, haldzatként kialakitott kerékparos Utvonalak tartoznak, az alabbi pontokban lett
Debrecen varosa nevesitve:

e a 14. 3.A pontban: Budapest - Fot - Mogyordéd - Szada - GOdoll6 - Zagyvaszantd -
Gybngyospata - Gyongyos - Markaz - Kisnana - Egerszaldk - Eger - Mez6kovesd - Poroszlo -
Tiszaflired - Hortobagy - Nadudvar - Hajduszoboszlé - Debrecen - Nyirdbrany - Nyirbator -
Csengersima — Tiszabecs,



e 22. 5A pontban: Debrecen - Létavértes - Biharkeresztes - Sarkad - Gyula - L6kdshaza -
Battonya - Mez6hegyes - Totkomlds - Oroshaza - Hédmez6vasarhely - Szeged Mdrahalom -
Tompa - Bacsalmas - Nagybaracska — Mohdcs,

e 62. 41. Hajduvarosok-Szabolcs kerékpdrut: 63. Bekecs - Szerencs - Tokaj - Gavavencsell§ -
Nagyhaldsz - Nyiregyhaza - Hajdunanas - Hajdudorog - Hajduibdszérmény - Debrecen

Magyar kozlekedéspolitika 2003-2015:

A megfogalmazott f6 prioritasok egyike a kornyezetkimél6 kozlekedési rendszer megteremtése,
kornyezetvédelmi intézkedésekkel, kornyezetbarat kézlekedési médok fejlesztésével, preferalasaval.

Nemzeti kozlekedési stratégia (NKS)

Fejlesztési célként fogalmazédik meg a fenntarthatd kozlekedési mdodok fokozott segitése (pl. a
kerékparos kozlekedés részaranyanak novelése)

A Kozlekedésfejlesztési Koordinacidés Kozpont (KKK) megbizasabdl készitett Nemzeti Kozlekedési
Stratégia részanyagaként elkésziilt az Orszagos Kerékpdaros Koncepcio és Haldzati Terv (OKKHT):

A Nemzeti Kozlekedési Stratégiahoz kozzétett tézisek biztositjdk a fontos célteriiletek fejlesztését.
Az OKKHT készitése sordn a tézisekbdl az aldbbi fontos elemek elérését tliztik ki célul. Csokkenteni
kell a kozlekedés kdrnyezeti terhelését és energiafiigg6ségét. igy a magyar kodzlekedési rendszer
fejlesztése a kornyezeti fenntarthatdsag elvének figyelembevételével torténik. Jelentésen csokkenjen
a kozlekedési balesetek aldozatainak szama. Javitani kell a kdzlekedési szolgaltatdsok szinvonaldt a
korszer(i és koltségkimélé informatikai eszkozok alkalmazdsdval. Emellett az 6sszekapcsolt,
egyuttm(ikodd utazasi és szallitasi lancok létrehozasa is a kiemelt célok kozott szerepel.”

Hajdu-Bihar Megye Teriiletrendezési Terve

Hajdu-Bihar Megyei Onkorméanyzat Kézgy(lése Hajdu-Bihar Megye Teriiletrendezési Tervérdl alkotott
13/2010.(1X.17.) Onkormanyzati rendeletének 1/6. melléklete nevesiti az Orszagos és térségi
kerékparforgalmi térzshaldzat Hajdu-Bihar megyét érint6 elemeit

Debrecent érint6 térségi kerékparforgalmi torzshalozat:

Megyei elsérendU kerékparforgalmi haldzat elemei:
e Hortobdgy — Balmazujvaros - Debrecen
e Debrecen — Hajdisamson — Nyirmihalydi (Szabolcs-Szatmar Bereg megye)

Megyei masodrend( kerékparforgalmi haldzat elemei:
e Debrecen — Martinka — Fancsikai tavak — Panorama Ut — Hosszupalyi utig

Hajdud-Bihar megyei Teriiletfejlesztési Program 2014-2020, Stratégiai Programrésze

Nemzetkozi és orszagos kozlekedési haldzatok fejlesztése, 4.1 szamu beavatkozds alapjan, a
megyében tamogatandd a kerékparforgalmi haldzat kiépitése, illetve fejlesztése az EuroVelo-hoz



kapcsoléddan. A 4.3 szamu beavatkozas a kozOsségi és kornyezetbarat kozlekedés fejlesztése
érdekében a megyében a helyi, helyko6zi, hivatas-forgalmi és egyéb céli kerékparforgalmi haldzat
kiépitése, illetve fejlesztése megvaldsulhat az EuroVelo-hoz kapcsoléddan (4.1. beavatkozas), illetve
helyi szinten.

Debrecen Megyei Jogu Varos Telepiilésfejlesztési Koncepcidja 2014-2020

Debrecen Integralt Telepllésfejlesztési Stratégidja azt kivanja bemutatni, hogy Debrecen 2014-2020
kozott - unids forrdsokra tdmaszkodva — hogyan tervezi elérni, hogy az Eurdpai Unid egyik
gazdasagfejlesztési, kutatdsfejlesztési és innovacidés kdzpontjava valjon, ezzel elérve azt, hogy az
,Eleterds Varos” —, Vital City” elnevezés tartalommal teljen meg.

A 2014-2020 kozotti idGszakban lebonyolédé fejlesztések eredményeként tovabb fog fokozddni
Debrecen régiokozponti szerepe, és ez a varosba irdnyulé személy- és teherforgalom névekedését
vonja maga utan. A korabbi fejlesztési id6szakban a repill6téren megvaldsult fejlesztések jé alapot
adnak a tovabbi tervezett fejlesztésekhez.

Bar az elmult id6szakban Debrecenben némileg csokkent a gépkocsik szdma, a forgalom zavartalan
levezetésére a jelenlegi kdzuthalézat vonalvezetésében, minéségében csak korldtozottan alkalmas.
Tovabbi problémat jelent, hogy Debrecen legfontosabb igazgatasi, kereskedelmi és kulturalis
intézményeinek jelent6s része a belvarosban helyezkedik el, és a megnovekedett forgalommal a
varosrész parkoldhely-kinalata egyre kevésbé képes megbirkdzni.

A kozlekedés vonatkozasaban a telepiilésszerkezeti terv az aldbbi fontosabb célokat fogalmazta meg:

e A Belvaros hagyomadnyos gy(irls-sugaras szerkezetét tovabb kell fejleszteni, és a hianyzé
gylirlis elemeket meg kell épiteni.

e A bels6 és kiils6 (vasuton belll és kivil elhelyezkedd) varosrészek kozotti kapcsolatot
biztositani kell, és ennek érdekében tdébb helyen kiilon szintl vasuti keresztez6déseknek kell
helyet biztositani.

e A vdrosi kerékparforgalmi - hdldzatot fokozatosan ki kell épiteni, és térekedni kell 6ndllé és
Osszefliggd rendszer megteremtésére.

o A kozosségi kozlekedés terlletén egyrészt a villamos haldzat fejlesztésével és
modernizalasaval kell szdmolni, masrészt meg kell valdsitani az intermodalis kdzpont
mihamarabbi felépitését.

Debrecen Megyei Jogu Varos Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiaja 2014-2020

Az integralt telepulésfejlesztési stratégia egy 7 évre sz6ld, kozéptava dokumentum, amelynek célja,
hogy megalapozott stratégiai aldatamasztast nydjtson Debrecen 2014-2020 kozott tervezett fejlesztési
elképzelései szamara. Az ITS a teriileti alapu és szemléletl tervezést figyelembe véve varosrészeket
jelol ki és elemez, amelyekre vonatkozdn olyan varosrészi célok keriilnek meghatarozasa, amelyek
kozéptdvl megvaldsitdsa a kivant iranyba mozditja el az adott varosrész fejlédését. A korabbi
tervezési id6szakra vonatkozé Integrdlt Varosfejlesztési Stratégiahoz képest jelent6s valtozast jelen
ITS tervezése kapcsan, hogy a tervezett beavatkozasok nem csupan a véaros 6nkormanyzatanak
fejlesztési elképzeléseit foglaljak keretbe, hanem a dokumentum a széleskord projektgyijtésnek
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kdészonhetSen a varosban 2014-2020 kdz6tt, mas szereplSk altal megvaldsitani tervezett, valamennyi
fontosabb, jelenleg ismert fejlesztést feldleli és rendszerezi. Természetesen nincs realitasa annak,
hogy a kovetkez6 idGszak minden egyes fejlesztési elképzelését bemutassa az ITS, de a varos
fejlédésének szempontjabdl legfontosabb irdnyokat, projekteket és programokat strukturdlt
formaban 6sszegzi.

2017. aprilisdban végzet akciodteriletek kijelolésével kapcsolatos technikai mddositas kapcsan mar
konkrét tervek és Gtemezések is bekeriiltek a koncepciéba. 5 témakor keriilt bele, el6készitésik és
megvaldsitdsukat 2015 és 2020 eleje kozotti idGszakra terjed ki, ezek a kovetkez6k:

HKPAR1 Kerékpar kolcsdnzés infrastrukturalis feltételeinek kialakitdsa Debrecenben, kerékpar
kolcsdnzési rendszer kialakitasa Debrecenben (eszkdzbeszerzés, l1étesitmények épitése)

HKPAR2 Hivatasforgalmi kerékparit fejlesztési program 1. item A fejlesztése elsésorban az
agglomeracios teriletek irdnyaba tervezett, valamint tervezett a kertségi ovezetek bekapcsoldsa a
varosi halézatba

HKPARS3 Turisztikai célu kerékparut fejlesztési program 1. litem A program a Debrecen és a kdrnyezd
telepulések kozotti fejlesztéseket tartalmazza. A fejlesztés részeként Chipkartyas kerékpar taroldk
|étesitése tervezett a f6bb idegenforgalmi/turisztikai/kozlekedési csomdpontokban.

HKPAR4 Kerékpartarold kialakitasa a kdzlekedési csomépontokban

HKPARS Civil kezdeményezések és kozosségek tamogatdasa a kerékpdros kozlekedés fejlesztése
teriiletén

Debrecen fenntarthatoé varosi mobilitasi terve

A 2016-ban elfogadott dokumentum az eddigi kozlekedéstervezési gyakorlathoz képest nagyobb
hangsulyt helyez az emberkdzpontu szemléletre, valamint a lakossag és az egyes érdekcsoportok
bevonasara, a kiilonb6z6 szakpolitikai teriiletek 6sszehangoladsara, szakit az egyoldalud, hagyomdnyos
agazati megkozelitéssel, a mobilitasi kérdéseket komplexen kezeli.

A Telepulésfejlesztési Koncepcidoban megfogalmazott hosszu tava jovéképpel Osszhangban, arra
épllve célok két szinten kerliltek megfogalmazasra:

1. célszinten az atfogd tarsadalmi célok: a beavatkozdsi logika minden szintjére hatassal vannak. A
,Transforming our world: the 2030 Agenda for Sustainable Development” c. dokumentum
célteriileteihez igazoddan négy teriileten keriltek meghatarozasra.

2. célszinten a kozlekedési stratégiai célok: a kozlekedési rendszer egyes elemeinek fejlesztésével
kapcsolatosak, 6sszességében, egymassal kapcsolddva szolgaljak az atfogd célok elérését.

A Mobilitasi Terv céljainak megvaldsuldsat segité eszkozok a Nemzeti Kozlekedési és Infrastruktira-
fejlesztési Stratégia eszkozrendszeréhez igazoddan két tipusra: un. fejlesztési és menedzsment
eszkozokre oszthatok. A célrendszerhez igazoddan megfogalmazott fejlesztési eszkozok (21 db)
infrastrukturalis fejlesztéseket, jarml és egyéb rendszer beruhdzasokat foglalnak magukba. A
menedzsment eszkdzok (15 db) a kozlekedési rendszer m(ikodési, szabalyozasi, finanszirozasi és
intézményi tipusu beavatkozasait tartalmazzak.
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A  Mobilitdsi Terv eszkdzrendszeréhez kapcsolédd projektlista hosszi iteracids folyamat
eredményként allt el8. A projekt adatbazis alapjat a kdvetkezbk jelentették:

o 2 helyi jelent8ségl fejlesztési elképzelések vonatkozasaban Debrecen ITS-ében és ITP-jében
szerepl6, valamint a varos egyéb kozgylilési hatarozataiban elfogadott és a Mobilitasi Terv
szempontjabél relevans projektek;

e Debrecen és vonzdskorzetét érint6 orszdgos és regionadlis jelent&ségli projektek tekintetében
pedig a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia, illetve az IKOP 2015. és
2016. évi fejlesztési kereteit meghatdrozé kormanyhatdrozatokban nevesitett projektek

o a2 Mobilitasi Terv beavatkozasi logikaja.

Stratégiai zajtérképek és zajcsokkentési intézkedési tervek készitése Debrecen varos kozigazgatasi
teriiletére

A 2013-ban késziilt dokumentum is tesz javaslatokat Debrecen varos kozlekedési terhelésének és
kozlekedési korszer(sitésére. A javaslatok lehetévé teszik, hogy a varosban a motorizacié nélkiili
(kerékpar, elektromos eszk6zok) kozlekedést egyre inkabb elStérbe helyezhesse.

A nehézjarmiivek kézlekedésének korldtozdsa

A nehézjarmivek kozlekedésének korlatozdsdra akkor keriilhet sor, ha a tervezett elkertlé utak
megéplilnek. Az alabbiakat javasoljuk: - a varosban max. 7,5 t tehergépjarm( - a Belvarosban csak a
max. 3,5 t-s aruszallité tehergépjarmd kozlekedésének engedélyezése.

A varosban tobb tzem, ill. kereskedelmi kdzpont taldlhatd, melyek arufeltoltését, ellatasat jelenleg
nyergesvontatok segitségével végzik. Az Adruszallitds okozta kornyezeti terhelés csokkentése
érdekében a teherforgalom ellendrizheté és ellendrizendd, egységes (id6- és suly-) korlatozasa,
valamint kérnyezetbarat eszk6z6k hasznalatanak 6sztonzése.

A Kiskorut — Nagykorut gydrd altal hatarolt belvaros teljes teriletére vonatkozéan a teherforgalom
behajtasanak tiltdsa 3,5 tonna feletti sulykorladtozassal, 7-18 déra kozotti és szombat-vasarnapra
vonatkozd id6korlatozdssal. A kdzuton, nem Kkijeldlt varakozéhelyen rakodé 3,5 t alatti szallitd
jarmUvek szankciondldsa pedig szintén javasolt. Emellett természetesen bizonyos utcdkon (pl. a
gyalogoszdna teriiletén) megtarthatd, megtartandd ennél szigorubb, pl. teljes (teher) gépjarmd-
forgalom tiltds, ugyanakkor bizonyos indokolt esetekben kiadhaté a korlatozast feloldé engedély.
Hosszu tavon city logisztika megvaldsitdsa javasolt, akar az aruszallitds gatewaykoncepcié szerinti
megszervezésével

Sebesséqcsokkentés / forgalomcsillapitds

A sebességcsokkentés, forgalomcsillapitds intézkedésekre ugyancsak akkor keriilhet sor, ha a
tervezett elkerll6 utak megépilnek. Az intézkedési tervben javasoljuk a Belvarosra egy Tempd 30
terv  kidolgozdsat, bevezet6 szakaszok mentén forgalomszabalyozas, szlikség esetén
sebességkorlatozas.

Tertlilethaszndlat tervezés Belvdros — ,Zéld belvdros” koncepcio

Az elkészitett zajtérkép alapjan megallapithatdk azok a teriletek, ahova lakds, iroda, stb. zajvédelmi
szempontbdl védendd létesitmény épithetd. A zajtérkép alapjan a kozlekedési rendszerhez igazitott
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telepliléstervezést lehet végrehajtani, megallapithatok a féutaktdl sziikséges védétavolsagok. A
magas zajkibocsatasu fGutak mellé intézmény, kereskedelmi, szolgdltatd l|étesitmény épitése
javasolhaté. A féutak kdzvetlen kdzelébe, az Ut és a lakdhaz kozé 2-3 emeletes raktar, szolgaltatd
épllet épithetd.

------

indokolatlanul. Az ipari terileteket a helykozi kdzlekedési Utvonalak, a szolgdltatd létesitményeket a
helykozi kdzlekedés, f6utakat figyelembe vételével kell elhelyezni.

3.2 Vizsgalt teriilet bemutatasa

Debrecen, Hajdu-Bihar megye megyeszékhelye és az Eszak-alféldi régié kdzpontja, ezen kivil 6nallé
kistérség. A varos népessége a XX. szazad mdsodik felében szdmottevéen (1960-1990 kdzott kozel 70
%-kal) novekedett, ma Magyarorszag masodik legnagyobb lélekszdmU vérosa a maga 211 ezer
lakosdval (2011, KSH), és itt koncentralddik a megye népességének kozel 40 %-a. A varos teriilete
462 km?2, a népsdrliség 457 lakos/km2.

A megyei jogu varos nemcsak Hajdu-Bihar megye, hanem az Eszak-alféldi, és egyszersmind a tagabb
régié gazdasagi, oktatdsi, tudomanyos és kulturalis, makro regionalis szerepkérrel biré kozpontja,
egyike az orszag tényleges, teljes kord regionalis kozpontjainak.

Debrecen sokévi atlagos havi kozéphémérsékleteit tekintve elmondhatd, hogy a leghidegebb hénap a
januar, mig a legmelegebb a julius. Az évi kdzepes hGingas 22,3°C.

Debrecen atlagos évi csapadékosszege 540 mm, a nyari félév csapadékosabb, mig a téli félév
szdrazabb. A legkevesebb csapadék janudr-marcius id6szakban hullik, a legcsapadékosabb hdénap
pedig — kdzel két és félszer akkora 6sszeggel — a junius.

Debrecenben a napsitéses orak éves Osszege atlagosan 1960 6ra, de évrél évre nagy
valtozékonysagot mutat. Megfigyelhet6 a napfénytartam jellegzetes évi menete, a nydri hénapokban
van a maximuma (havi 250-270 6ra), mig november-janudr id6szakban a minimuma (havi 50-70 6ra).

K6zép Maximum Minimum

januar -1,6 1,5 -4,5 29 55
februar 0,3 4,5 -2,9 27 89
marcius 5,2 10,6 0,7 29 151
aprilis 10,6 16,1 5,3 49 183
majus 16,2 21,4 10,4 64 238
juanius 18,8 24,4 13,3 74 250
jalius 20,7 26,3 14,7 63 272
augusztus 20,2 26,3 14,5 49 263
szeptember 15,8 22,0 10,5 39 194
oktéber 10,1 16,1 5,47 37 148
november 4,0 7,9 0,8 42 71
december 0,1 2,8 -2,7 37 47

Atlagos havi hémérséklet és csapadék adatok. Forras: met.hu
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A természetfoldrajzi adottsagokat figyelembe véve Debrecen (részben az alfoldi varosokra jellemzé
nagy teriileti kiterjedése miatt) harom tdjfoldrajzi kistdj taldlkozaspontjaban fekszik. Tajfoldrajzilag
,hivatalosan” ugyan a Dél-Nyirséghez szoktdk sorolni a nagyvarost, de hatdrai a Hajduhat és a Dél -
Hajdusag terlleteit is érintik. A meglehetdsen sajatos foldrajzi fekvés ered6jeként itt keverednek
egymassal a hdrom kistaj természeti adottsagai, mikdzben a varos és szlikebb kérnyezete amugy is
atmenetet jelent a hlvosebb, csapadékosabb Nyirség és a melegebb, szarazabb K6zép-Tisza- vidék,
illetve a Hortobdgy kozott.

A vdros terlletének nagyobbik keleti része, egészen a Tdcod volgyéig a Dél-Nyirséghez tartozik. Ez a
kistdj szélhordta homokkal fedett hordalékkup-siksag, amely a Debrecen kornyéki terileteken
meglehetGsen ellaposodik, és altaldaban vékony a futohomok réteg. A szdllithatd homok kisebb
mennyisége ellenére kialakultak jellegzetes szélbardzdak, garmadak, illetve a sdmsoni hatdrban és
jellemz6, hogy horizontalisan észak-északkeleti, illetve dél-délnyugati csapasu volgyekkel tagolt. Ezek
féként egykori medermaradvanyok, amelyek vizeny6s, mocsaras jellegilk miatt kordbban
akaddlyoztdk a kelet-nyugati irdnyd kozlekedést. A dél-nyirségi teriiletrész felszine dél-délinyugati
irdnyban lejt, s ezért, valamint a szomszédos kistajak lejtési irdnyai miatt Debrecen kdrnyezetéhez
képest egy mélyedésben fekszik.

A varos délnyugati része mar inkabb a Hajduhat kistajhoz sorolhatd, amely |0sszel, |6sziszappal fedett
egykori hordalékkup-siksag. A Hajduhat Debrecenhez is tartozd déli részén a l6sszel fedett felszint
pleisztocén végén és holocén elején képzG6dott erdzids-derdzids volgyek (ezek kozé tartozik a Toco-
volgy is) tagoljdk, amelyek futasirdnya nyugati, illetve déli. A Hajduhat teriletébe benyomuld volgyek
miatt, minden [3tszat ellenére a felszin nem olyan egyhangu, mint amilyennek elsé pillantdsra tdnik.
A volgyekben ugyan csak a csapadékosabb id6szakokban fordul el6 jelent6sebb mennyiségl viz,
ennek ellenére a Técd mellett mar a bronzkor embere is megfelels életfeltételeket taldlt. A Hajduhat
Debrecent6l észak-nyugati irdnyban, vagyis Jézsa felé huzdédd teriiletén alféldi viszonylatban
jelentésen emelkedik a felszin, és a Csegei-halomnal 165,7 m tengerszint feletti magassagot ér el. A
varos déli része mar a Dél-Hajdusag kistdj teriletét is érinti, amely 16sz6s iszappal fedett, armentes,
enyhén hulldmos, gyengén szabdalt hordalékkup-siksdg. Valtozatossagot itt a varos kornyékén
lathaté kunhalmok, 16sz6s homokkal fedett homokbuckak, folyohatak és a feltoltédés kiilonb6z6
stadiumaban |évé egykori folydmedrek jelentenek.

Jéllehet kozigazgatasilag a Hortobdgy ma mar nem tartozik Debrecenhez, dm ez a hatalmas siksag ma
is Debrecen kozvetlen kornyezetét alkotja, arrél nem is szélva, hogy hosszu évszazadokon fontos
szerepet jatszott a varos gazdasagi életében, s ma is sok szdllal kapcsolédik hozza. A Hortobagy
felszinalaktani szempontbdl az Alfold legegyhangubb asztallap- simasagu teriilete. A Tisza
szabdlyozasa el6tt a Hortobagy a folyd arteriiletéhez tartozott, ahol hatalmas ingovanyos teriletek
alakulhattak ki. A folydszabalyozas, a teriilet kiszaritasa eredményeképpen alakult ki ez a jelenleg mar
masodlagosan szikes terilet.

Debreceni teleplilés egylittes magjat a nagyvaros belteriilete adja, amelyet szinte szabdlyos kérkoros
alakzatban, mintegy legbelsé gy(ir(iként oOleli koril a jorészt Debrecen kozigazgatdsi hatarain beliil
elteriil, un. kertvarosi-szuburbanizacids 6vezet. A varosmagon kivil jelentds teriiletet tesznek ki a
lakotelepek. A varosban megtaldlhatok mind a 3-4 emeletes épiletegylittesekbdl allo, mind a 10
emeletes panelhaz-tombokbdl felépitett lakoteriletek. A lakossag igen nagy hanyada (kb. 34%-a,
mintegy 72 000 f&) koncentralddik ezeken a terlleteken, a tocdskerti és az Ujkerti varosrészek
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népessége kilon-kiilon meghaladja a 20.000 f6t. Ezeken a teriileteken a magas épliletek kozott igen
nagy kiterjedés( zoldfelliletek vannak, azonban a kozszolgaltatasok az igényekhez képest csak
korlatozottan allnak rendelkezésre.

A Debrecenhez tartozé kilterileti teleplilésmagok, illetve telepiilésrészek (Jozsa, Nagymacs, Kismacs,
Onddd, Szepes, Bank, Nagycsere, Halap, Pallag, Dombostanya stb.) jogi 6nallésag nélkil is, kvazi
agglomeracios gydrit alkotva a kilterlleti - varosodasi (alvovarosi) szuburbanizaciés folyamatok
szinterei. A szuburbanizaciés Ovezetet koveti a belsé agglomeraciés zéna (Nagyhegyes, Ebes,
Hajduszovat, Mikepércs, Sarand, Hajdubagos, HosszUpalyi, Monostorpalyi, Ujléta, Nyirmartonfalva,
Hajdlisamson és Bocskaikert), illet6leg a mind karakteresebben formalédd kilsé bolygdvarosi
telepilésgylrd  (Hajduboszormény, Balmazujvaros, Hajduszoboszld, Derecske, Létavértes,
Hajduihadhdz, Téglds és Nyiradony) - potencidlisan pedig Hajdusdmson és Vamospércs. Az elmult 15
évben Debrecenben is felgyorsultak a szuburbanizaciés folyamatok. Az elmult tiz évben Debrecen
agglomeracids zéndjaban 6,2%-kal novekedett a lakossagszam.

Kozlekedés

A varos 220 km-re taldlhaté Budapesttdl, az Alfold keleti felének legnagyobb vasutvonala mellett
fekszik és az észak-alfoldi térség legjelentésebb kdzuti csomdpontja. A vérost 2006. év soran elérte az
M35 autdpalya, mellyel a telepiilés bekapcsolédott az orszdgos autdpalya-halézatba. Debrecen a 4-
es, a 33-as, a 35-0s, 47-es, 48-as, 354-es és a 471-es f6utvonalak taladlkozépontja, ami miatt tranzit
forgalma is jelentGs, bar a nemzetkoézi tranzit Utvonalak elkeriilik a varost. Ezen kivil mellékutak és
egyéb alacsonyabb besorolasu Utszakaszok érnek be a varosba, illetve indulnak ki onnan.

Debrecen nagy lakos szdma, kiterjedése és térségi szerepe miatt jelent6s mobilitasi igény jelentkezik
a varosban és kornyékén. A véros forgalma jellemz6en az orszdgos f6utakra (azok belterileti
szakaszaira) és az ezeket 0Osszekotd alsébbrend(l halézatra koncentralédik, a tobbi dtvonal
tulajdonképpen csak a lakdovezetek helyi forgalmat szolgdlja ki. Mivel a sugdr irdnyu orszagos f6- és
kozutak kozott - a részben elkészilt nyugati elkeril6 mellett - csak helyenként van a varos kérnyékén
kapcsolat, és a varos beltertletét elkeril6 szakaszok nem alkotnak 6sszefliggd haldzatot, a f6 tranzit
iranyokban a forgalom a bels6 varosrészeket hatdrolé Nagykoruton (4 — 33 — 35 szamu. —
KilsGvasartér — Pesti utca) illetve részben a jelenleg még hidnyos kiskoriton (Sumen - Klaipeda -
Burgundia — Rakdczi — Hunyadi — Mester utcak) bonyolddik le. Ugyanezeket az dtvonalakat veszi
igénybe a kozosségi kozlekedés, a varoskdrnyéknek nem a varoskdzpontba irdnyulé forgalma és a
helyi forgalom is. A kerékparos kozlekedéshez sziikséges infrastrukturafejlesztésre a varosvezetés az
utdbbi években nagy figyelmet forditott, - amely elismeréseként 2010 utan, 2016-ban is , Kerékpdros
bardt telepiilés” cimet kapott.

Debrecen fontos szerepet tolt be a kornyék kozuti kdzlekedésében:

. Itt taldlkoznak a megye sugariranyu féutjai és fontosabb 6sszekotd utjai,
. Mint megyeszékhely és régidkdzpont, jelentGs napi ingazoé forgalmat bonyolit le.
. Az orszaghatartol vald kis tavolsaga miatt érzékelhet6 a nemzetkozi forgalom,
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Nemzetkozi és orszagos kozuti kapcsolatok

::::::

ugynevezett TEN (Trans-European Transport Networks) avagy paneurépai kozlekedési folyosdk
mentén. Az V. szdmu folyosd, amely az észak-adriai kikot6k és Kelet-Eurdpa kdzott vezet, és magaban
foglalja az M3 autdpdlyat, a varostél minddssze 35 km-nyire halad. A folyosdé f6 dganak nyomvonala
kozuaton a Velence — Ljubljana — Budapest — Zdhony — Lvov Utvonal. (Magyarorszag teriletén a TEN
haldzat elsésorban a kelet-nyugat iranyu forgalom levezetését szolgalja, az észak-déli iranyok, melyek
jelent6sége az Eurdpai Unid bévilésével és a balkdn orszdgainak varhatd fejlédésével tovabb
er6sodik, nincsenek lefedve.)
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Ugyanakkor a TINA halézat (Transport Infrastructure Needs Assessment) — amely a f6 irdnyokat
lefed6 TEN hdldzat kiegészitése — érinti Debrecent. A hdlézat része az 3. szamu féat - M30 - M3 —
M35 autdpalyadk és a folytatdsban a 47-es szamu f6ut Berettydujfaluig, majd a 42-es f6at Nagyvérad
irdnyaba, amely igy Lengyelorszag - Szlovdkia és Romania — Bulgdria kdzotti kapcsolatot biztositja. Az
érintett Utvonalak rekonstrukcidja EU forrasok felhasznalasaval megtortént, de a Debrecen —
Nagyvdrad Utvonalon az autdpalya 2 szakasza rovidtavon megvaldsitando.
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A varos legfontosabb kozuti kapcsolatat Budapest, Kozép- és Eszak-Dundantul, valamint Nyugat-
Eurdpa irdnyaba az M3-M35 autdpalya biztositja. Az M3 pélya Nyiregyhazaig torténd kiépitésével a
kelet — nyugat irdnyd, Ukrajna fele irdnyuld, régen a 4. szamu f6utat hasznalé tranzit forgalom
atterel6dott, ami eddig Debrecen kozlekedését terhelte.

A megmaradt tranzitforgalom elterelése szempontjabdl fontos a 354. szamu ut, amely lehetévé teszi
a varos nyugatrol torténd elkeriilését, az M35-tel egylitt 6sszekottetést biztositva a 4. sz. f6at déli és
északi, valamint a 33. és 35. sz. utak kozott.

A 4. szamu fékozlekedési Ut (Budapest — Szolnok — Debrecen — Nyiregyhaza — Zahony — Ungvar,
Ukrajna) szerepe a kozuthaldzat fejlGdésével, az M3 autdpalya és a hozzd kapcsolédd utak
megéplilésével atalakult. Az Ut orszagos és regiondlis szempontbdl tovabbra is nagy fontossagu,
nemzetkozi haldzati szerepe az észak-kelet — dél-nyugat irdnyd forgalom szdmara jelent6s, de a
forgalma csokkent.

A 35. szamU at és az M35 autépdlya az M3 autdpalydhoz, Miskolc és Szlovakia felé biztosit
kapcsolatot. Forgalma az M35 atadasaval jelent6sen csokkent.

A 33. szamu ut a Hortobagyon at Flizesabonyig vezet, ahol szintén az M3 autdépdlyahoz kapcsolddik.
Haldzati jelent6sége az M35 atadasaval csdkkent.

A 47. szamu féat Debrecenbdl indul déli iranyba, mely orszagos viszonylatba Békéscsaba és Szeged
elérhetdségét, mig nemzetkdzi vonatkozasban Szerbia felé, a 42-es f6uton keresztiil Nagyvarad
irdnyaba biztosit kapcsolatot.
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Jelenleg is folyik az M35 autdpalya Debrecen és Berettydujfalu kozotti szakaszanak kivitelezésének
els6 Gteme. Mely Gtemben a 4. sz. f6ut és a 481. sz. f6ut kozott, 5,4 kilométeren, 2x2 forgalmi savval,
leallésavval, kozéps6 elvalaszto savval éplil meg az autdpalya, a 481. sz. f6ut (M35 autdpalya és a 47.
sz. f6ut kozotti szakasz) 5,50 kilométeres szakaszanak kivitelezésével egyid6ben. A szakaszon két

kiilon szint( kdzuti csomdpont lesz a 4. sz. f6ut, valamint a 481. sz. f6ut keresztezésénél.

A beruhdzas masodik litemében az M35 autdpalya 481. sz. f6ut — Berettydujfalu kozotti része késziil
el 18,7 kilométeren. A fejlesztés keretében egy kilon szintli csomdpont épll az M35 autdpalya és a
Hajdlszovat-Derecske ©sszekotd keresztezésében. Mikepércsnél egyszerl, Derecskénél komplex
pihenéhelyet alakitanak ki. A projekt részeként megépiil az M4 autdpalya egy rovid, 1,5 kilométeres
szakasza is.

A 471. sz. Ut Nyirbator, Matészalka felé vezet. Regionalis szerepe mellett kapcsolatot biztosit — a 49.
sz. illetve 491. sz. utakon keresztil — Romania és Ukrajna felé.

A 48. sz. Ut csak néhany magyarorszagi telepilést érint, ugyanakkor a legrovidebb, de csak
személyforgalom szamara igénybe vehet6 kozuti kapcsolatot adja Romanidval.
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Varoskornyéki kozuti kapcsolatok

A varoskornyék kozuti kapcsolatait elsésorban a fent leirt f6uthaldzat jelenti, a Debrecenen athalado
(4 sz.), illetve oda érkez6 (33,35 sz.), és az onnan kiindulé (47, 48, 471 sz.) orszagos f6utak jelentGs
forgalmat bonyolitanak le a megyeszékhely és a kornyezetében 1évé telepiilések kdzott is.

A fentiek mellett a Debrecen korili telepiilések szempontjabdl fontos szerepe van az alsébbrendd
uthaldzatnak is (négy négyszamjegyli és két dnkormanyzati Utnak). Az 6t kisebb jelentGségl utbol
négy valamelyik f6utba csatlakozik még a vdroshatdron vald belépés el6tt, igy az ezekrdl a
terlletekrdl kiindulé forgalom is a féuthaldzatot terheli Debrecenen beldil.

A 3316 sz. Tiszacsege — Debrecen 6sszekotdé Ut a 33. sz. orszdgos f6uton keresztiil elsGsorban
Balmazujvaros és kornyéke, valamint Debrecen-Nagymacs varosrész kapcsolatat biztositja a varossal.

A 4805. sz. Debrecen — Bihartorda Osszekot6 ut a 4. sz. f6ut dél-nyugati szakaszahoz csatlakozik,
Hajduszovat és Foldes irdnyaba teremt kapcsolatot, valamint ez az Ut bonyolitja a Szepesrdl induld
bekotéut forgalmat.

A 4808. sz. Debrecen — Biharkeresztes Osszek6t6 Ut a Hosszupalyi, Monostorpalyi és Pocsaj
telepuilések irdnyabdl érkezs forgalmat vezeti a varosba, a 47. sz. f6uton keresztiil.

A 4814. sz. Debrecen — Létavértes Osszekdté Ut a Fancsikai tavak, Debrecen-Bank és Létavértes
kapcsolatat teremti meg. Az Ut a belvaros szélét6l indul, a Nagykorut keleti dgdhoz kapcsolddva, a
Vagohid utcan és a Didszegi Uton keresztiil Létavértes irdnydba, ahol a személyforgalom szamara
hataratkel8 izemel Romania felé.

A 4908. sz. Debrecen — Martinka — Hajdusdmson 0Osszek6t6 ut a Hajdusdamson-Martinka
megkozelitését biztositja, de a 471. f6ut Hajdusamson - Debrecen szakaszanak alternativdja is lehet.

A fentieken tul egy-egy 6nkormanyzati Ut vezet Onddd és Pallag telepiilésekre. Tovabba a varos dél-
keleti oldaldn talalhatd ,Panorama ut” 6sszekotést biztosithat a varosba dél- délkelet irdnybdl befutd
allami utak kozott, bar jelenlegi kialakitasa alapjan a tehergépjarmd forgalom lebonyolitasara nem
alkalmas.

A varosi kozuti halozat jellemzéi

A varos belterleti kozdthalézatanak hossza 595,9 km, melynek 94,5 %-a a varos tulajdonaban van,
mig a 32,5 km hosszl, a Debrecenen atvezet6 orszagos kozuthdldzat atkelési szakaszai a Magyar
Allam tulajdondban, de a Magyar Kézut Nonprofit Zrt. kezelésében vannak.

A 2012-6s 6nkormanyzati kozuti statisztikai adatlap szerint ebben az évben a belterileti k6zuthaldzat
kozel 84%-a volt burkolt. A belvdros utcdi teljes hosszukban szildrd burkolattal rendelkeznek,
elmaradas a kertvdrosias lakéterilet kiszolgdlé- és lakdutjaindl van, azonban itt is fokozatos, de
folyamatos javulas tapasztalhatd. A legsulyosabb a helyzet a pormentes Utburkolat és a jardak
tekintetében elsGsorban a Déli, a Keleti és a Délkeleti Kertvarosban akadnak olyan helyek (pl.
Kerekestelep, vagy Lencz-telep), ahol magas a pormentes burkolattal nem, vagy csak részben
rendelkez6 utcdk szama. A kiilterileti utak esetében a kiépitetlen utak ardnya Iényegesen magasabb,
92,7%.

A vdaros kozuti haldzata, amit els6 és masodrendil féutak, gyljt6utak és mellékutak hierarchikus
felépitése alkot, sugaras-gy(ir(is szerkezet(, hianyzé gy(rd iranyu elemekkel.
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A sugariranyu fGutakat egyetlen 6sszefligg6 koriranyu Gtvonal, a Nyil utca kivételével végig 2x2 savos
nagykorut koti 6ssze:

e déli és keleti szakasza (Erzsébet utca — Wesselényi utca — Hajnal utca — Rakovszky utca) a 4.
sz. f6ut varosi atkelési szakasza, és innen indul a 47. és 48. sz. féut,

e északi szakasza (Firedi utca — Bem tér — Nyil utca) a k6z6s csomopontba befutd 33. és 35. sz.
féutakat kapcsolja a 4. sz. f6ut északi (Nyiregyhdzara tartd) agahoz;

e nyugati szakasza (Boszorményi Ut — Pesti utca — Nyugati utca — Kiils6-vasartér) a 33. és 35. sz.
féutakat kapcsoljak a 4. sz. f6at dél-nyugati (szolnoki) dgaval;

Helyzetébdl addddan nagyon fontos és igen sokrétl haldzati funkcidt tolt be. Szerepe:
e tranzitforgalom atvezetése,
e avarosba érkezd forgalom elosztasa,
e akilsé varosrészek kozotti forgalom lebonyolitasa.

A nagykoruton kivil csak helyenként van megfelel§ szintd gy(ir(i irdnyu kapcsolat. A Budai Nagy Antal
utca — Hétvezér utca — Didszegi Ut a keleti varosrész 4 sugariranyd (Samsoni ut, Faraktar utca,
Didszegi ut, Monostorpalyi ut) utjat koti 6ssze, valamint északon a Bolyai utca — Nagyerdei korut —
Hadhdzi Ut a két északi orszagos f6ut (4. sz. és 35. sz.) kozott ad atjarasi lehet6séget. Ezen feliil a
nagykoruton kiviil nem 0Osszefliggd, sokszor kis kapacitdsu udtvonalak dllnak a kozleked6k
rendelkezésére.

A f6athaldzat sugdriranyu elemeit elsésorban — a mar emlitett — orszagos f6 és mellékutak 2x2 savos
belterileti szakaszai adjak.

e A Debrecenen atvezet§ 4. szamu f6ut, ami délnyugat fel6l a Szoboszléi Uton vezet a
nagykorutig, majd annak déli és keleti agan tovabbhaladva a varosbdl észak felé kivezet6
Kassai Ut. Szerepe elsésorban az orszagos és varoskornyéki tranzit és célforgalom levezetése.

e 33, szdmu féut varosi szakasza a Flredi at, mint a vadros nyugati irdnyd féutja, a
varoskornyékrdl els6sorban Nagyhegyes, Debrecen- Kismacs és Balmazujvaros forgalmat
hozza be Debrecenbe, valamint kdzuti elérhet6séget biztosit a varos nyugati oldaldn taldlhato
nagy bevasarlokozpontokhoz. Az M35-6s autdpdlya ataddsdval szerepe jelentésen megnétt,
mikor kijel6lt kapcsolatta valt az orszagos gyorsforgalmi halézat felé.

e 35, szamu f6ut folytatdsa a Boszorményi Ut, ami — az M35 autdpalya ataddsa utan —
elsGsorban a kornyéki nagy teleplilések illetve agglomeraciéo (Hajduboszérmény, Jozsa)
lakosainak Debrecenbe jutdsat biztositja, valamint az észak-nyugati varosrész féutja.

e 47.szamu f6ut vérosi szakasza a Mikepércsi Ut, melynek forgalmi szerepe a déli tranzitirany
forgalmanak levezetése, a varos déli teriiletei varosi kapcsolatanak biztositdsa, a repulStér
belvarosi kozuti kapcsolatanak megteremtése, a déli varoskornyék (Mikepércs, Sarand,
Derecske, Tépe, Berettydujfalu) forgalmanak levezetése

e 48. szamu f6ut bels6 szakasza a Vamospércsi Ut — Faraktar utca. Forgalmi szerepe: a
nyirabranyi hatarforgalom Aatvezetése, a keleti varosrész belvdrosba tarté forgalmanak
levezetése, a keleti agglomeracid (Debrecen - Nagycsere, Debrecen - Halap, Vamospércs)
bekapcsoldsa. Jelenleg jelentds része csak 2x1 savos kialakitasu
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e 471. szamu féut folytatdsa a Sdmsoni Ut, ami a Dombos, Hajdusamson, Nyiradony, valamint
az észak-keleti varosrész kapcsolatat biztositja a Kassai Uti becsatlakozasig. Jelenleg csak 2x1
savos kialakitasu

o A 4814 jell osszekot6ut Létavértes és Debrecen-Bank feldli ingdzé forgalmat, valamint a
keleti kertvarosias 6vezet kapcsolatat biztositja.

Az 6nkormanyzati kezelés(i f6uthaldzati elemek kozil a nagykérdton kiviliek jelentGsége kisebb. A
Simonyi Ut egyrészt Pallag, masrészt a Nagyerdei varosrész kozuti kapcsolatat adja, a Monostorpalyi
Ut a keleti, mig a Kishegyesi Ut a nyugati teriiletek kozuti forgalmat vezeti a nagykorutig.

Ugyanakkor a varosi utak a Nagykoruton belil jelentds forgalmat bonyolitanak le. A varoskdzpont
hatdran vezet6 Kiskorutnak csak a keleti és északi szakasza épiilt ki (nyugati és déli agat a Nagykorut
jelenti), ami a varos dél-keleti és észak-nyugati teriiletei kozott ad — a Nagykoérutnal rovidebb —
kapcsolatot a Mikepércsi Ut (és igy a 47. sz. f6ut és kozvetve a Monostorpalyi Ut) valamint a
Boszorményi Ut (és igy a 33. és 35. sz. féutak) 6sszekotésével.
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Debrecen kozlekedési haldzata — (1. mellékletben megtekinthet6 A3-as méretben)

A varos nemcsak a kozuti, hanem a vasuti orszagos érrendszernek is szerves része, a legnagyobb
regionalis szerepl 100-as (Budapest — Szolnok — Debrecen — Nyiregyhaza — Zahony) févonal mellett
fekszik, mely az eurdpai vasuti TINA halozatnak is eleme (Szajol — Pispdkladany — Debrecen —
Nyiregyhdza). Ezen kivil a varos hét kisebb jelent6ségli vonalnak (105, 106, 108, 109, 110-esnek,
valamint a 333-as keskeny nyomtdvinak) a taldlkozasi pontja. Ennek megfelel6en kivalo vasuti
kapcsolatai vannak, vasuti haldzattal az egyik legjobban elldtott csomdépont az orszagban. A varos
rendszeres InterCity 0sszekottetéssel rendelkezik Budapesttel, Miskolccal és Nyiregyhazaval. A Bécs
és Nyiregyhdaza kozott kozlekedd vonatok a nyugat-eurdpai vasuthaldzatba kapcsoljak be Debrecent.

21



A varosban egyre nagyobb kézuti forgalmi igényeket general a Debreceni nemzetkozi repilGtér, mely
Kelet-Magyarorszdg legfontosabb és egyben legnagyobb forgalmi nemzetkozi repil6tere.
Osszességében — Budapest utdn — ez az orszag masodik legforgalmasabb, nemzetkézi jaratokat is
fogadd és inditd replilStere. 2001 decembere 6ta lett nyilvanos, kereskedelmi, a nemzetkozi
forgalom szamara megnyitott replil6tér. 2012 juniusatdl kezdve menetrendszeri jaratok indulnak
Eurépa tobb nagyvarosdba, mely az utasforgalom dinamikus névekedését eredményezte. Jelenleg a
repteret a magdntulajdonban levé cég Gizemelteti. A menetrend szerinti forgalom mellett Iényegesen
bévitették a charterjaratok kinalatat. Mindemellett megkezdték a repllStér aruszallitasat is
fejleszteni. Felépitették a tobb csarnokbdl all6 trimodalis kdzpontot a repilStér kozvetlen
kornyezetében. Ezzel egylitt késziilt el a repll&tér vasuti 6sszekottetése is.

3.2.1 Forgalomvonzo létesitmények
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Forgalomvonzo létesitmények — (A 12. mellékletben megtekinthetd A3-as méretben)

Hivatasforgalmi kerékparozas szdmadra relevans forgalomvonzd létesitmények szinte a varos egész
teriiletén taldlhatdk. A forgalomvonzd létesitményeket a kovetkez6 besorolds szerint lehet
rendszerezni:

¢ Hivatdsforgalmi létesitmények
o Kerékpdros forgalmi létesitményen keresztiil elérhet6 munkahely
Ipari/kereskedelmi létesitmény (gyar, aruhaz)
Egyéb jelent&sebb |étesitmény (irodahazak)
o Kbzigazgatas, kdzszolgaltatds, egészségligyi intézmény
Lakotelep/Lakdpark
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Egészségligyi intézmény
Kozintézmény (posta, okmanyiroda, birdsag)
o Oktatasi, nevelési intézmény
Oktatasi intézmény (iskolak, egyéb intézmények)
o Vasuti vagy tdvolsagi, helykozi, helyi autébusz
K6z0sségi kozlekedési dllomas/jelentsebb megalldhely

Természetesen az egyes forgalomvonzo létesitmények besoroldsa, nem ennyire nyilvanvald, tobb
kategdridba is tartozhatnak. Szinte minden felsorolt |étesitménynek két funkcidja van, a lakossag egy
részének lehet az adott intézmény munkahely, de mas részének aruhdaz, vagy szabadid&s kozpont.

A Debrecenben m(ikodé jelentGsebb gazdasagi tarsasagok tevékenységiiket tekintve hdrom nagyobb
csoportra oszthatdak:

e ipari tevékenységet végz6k (pl. FAG Magyarorszag lpari Kft., National Instruments, TEVA
Gyodgyszergyar Rt., ThysessenCrupp), jelenleg folyik a Krones, a Continental gyarainak épitése, a BMW
gyaranak pedig jelenleg tervezése zajlik,

¢ az informatikai dgazathoz és a pénziigyi szolgaltatashoz kapcsolddo, elsGsorban az itteni magas
képzettségli munkaerdre tamaszkodd vallalatok (pl. IT Service Hungary Ltd., British Telecom, Ygomi
Europe Kft. debreceni leanyvallalatai),

¢ valamint multinaciondlis kereskedelmi cégek ahol az altalanos kinalatot nyujté vallalatok koziil a
TESCO, az INTERSPAR, a Metro és a Auchan, mig az egy-egy arucsoportra specializalédé cégek koziil a
Media Markt (mdszaki cikkek), a Praktiker (barkdcsolasi termékek), a KIKA (budtor), Jysk
(lakberendezés) a Mobelix (lakberendezés) és a Momax (lakberendezés) emelheté ki. De itt
megemlithet6ek még Plaza, Forum, a két Stop Shop is.

Nagyobb lakdstrliségl teriletek a Lakotelepekként emlitett varosrészek, amelyek jelentds
mértékben Debrecen nyugati felében helyezkednek el. Kialakulasuk az 1960-as években kezd6dott el
(Libakert északi része, Ispotaly, S6haz, Dobozikert és a Sestakert egyes részei), majd tovabb
folytatddott az 1970-es (Libakert déli része, Dobozikert és a Sestakert nagyobb része, Vénkert), az
1980-as (Ujkert, Tocoskert, Téco-volgy és a Wesselényi egyes részei), valamint az 1990-es évtizedben
(a Toco-volgy és a Wesselényi egyes részei — a beépitettségi viszonyokat tekintve erre a két negyedre
mar nem a paneles szerkezet, hanem a tdrsashdzi forma jellemzg). A lakdtelepek soraban sajatos
szinfoltot jelent az Epreskerti varosnegyed, amelyet az 1990-es évek végén, a varos déli részén, az
egykor a szovjet hadsereg altal hasznalt lakasokbdl alakitottak ki.

Egészségligyi vonatkozdsban az egyeslilt Kenézy Koérhaz és Debreceni Egyetem Orvos- és
Egészségtudomanyi Centruma emlitend6, mint nagy egészségiigyi intézmények, de ezeken kivil még
szamos szakorvosi rendelGintézet taldlhaté a varosban, illetve tobb szocidlis feladatokat ellatd
intézmény is.

A varosban miikodé fontosabb koézintézmények pl. TIGAZ kirendeltség, EON Regiondlis Kézpont,
Magyar Allamkincstar Hajdu-Bihar Megyei Igazgatésaga, OMMF Eszak-alféldi Munkaiigyi és
Munkavédelmi FelligyelSsége, Debreceni [télStabla, KSH Debreceni Igazgatdsaga stb.
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A véros kimagaslé oktatasi szerepkorrel rendelkezik mar a kozépiskolak szintjén is, de ez igazan a
felsGoktatasban teljesedik ki. A Debreceni Egyetem és mas felsGoktatdsi intézmények (pl. Debreceni
Reformdtus Hittudomanyi Egyetem) orszdgos, s6t szdmos esetben (pl. orvosképzés) nemzetkozi
vonzaskorzettel is rendelkeznek. A kutatas teriletén is er6sek a varos pozicidi, a Debreceni Egyetem
mellett tobb jelent6s kutatdintézet (pl. MTA ATOMKI) is mikddik a varosban.

Debrecenben a Nagyallomas mellett tovabbi 9 vasuti megalldhely taldlhatd a varos kozigazgatdsi
teriiletén (a kisvasut megalldhelyeinek szdma tovabbi 8). A varos kdzpontjahoz kdzel helyezkedik el a
tdvolsagi buszpalyaudvar. Debrecen helyi tomegkozlekedésében jelenleg is haromféle kozlekedési
mad all az utasok rendelkezésére a napjainkra kialakult alk6zpontokkal: Nagyallomas, Segner tér,
Vincellér utca, Doberdd utca.

A turisztikai célu létesitmények az aldbbi kategdridkba keriltek:
o Turisztikai célu Iétesitmények
e Kulturalis intézmények
e Park vagy egyéb pihené Ovezet
e Sportpalya, Stadion és egyéb sportlétesitmény

Az elmult években lezajlott fejlesztéseknek koszonhetéen tobb kulturalis és sport intézmény kerdlt
ataddsra a varosban példdul Fénix Csarnok, Kélcsey Kézpont, MODEM Modern és MUivészeti K6zpont,
Debreceni Sportuszoda, Jégcsarnok, a felljitott Nagyerdei szinpad és békas t6, a volt csénakazé té
helyén talalhaté fényszinhaz, az Uj Nagyerdei Stadion, illetve a szintén nagyerddn taldlhato Viztorony
és a Hall (Stadionban) nev(i szérakozdhellyel. A szinhazi élet kdzpontja a Csokonai Szinhaz, illetve a
hamarosan elkészil6 Latinovits Szinhaz. A Csokonai Szinhaz mellett a vdros szinhazi életében még
fontos szerepet tolt be a Vojtina Babszinhdz, a KonzervArtAudrium, a Kucké MUvésztanya, az Alfold
Szinpad és a Vasutas Musical Studié. Debrecenben két filmszinhaz jatszik meghatdrozé szerepet. Ezek
kozul a Debrecen Plaza Bevasarld- és Szorakoztatdkdzpont teriletén elhelyezkedé Cinema City a
nagyobb, amit az Apollé mozi art moziként egésziti ki.

A |étrehozott Debreceni M(ivel6dési Kozpont mikodteti Debrecen 6t k6z6sségi hazat.

Debrecen egyszersmind egyhazi kdzpont is, a reformacié hazai fellegvara. A miemléképliletek kozott
a legtdbb valamilyen egyhazi 1étesitmény, mindenekel6tt templom, ezek kozil is a legismertebb a
Debrecen jelképének szamitd Reformatus Nagytemplom. A belvaros ismert miemlékei kozé tartozik
még tobbek kozott a Reformatus Kollégium, a Reformatus Kistemplom, a Szent Anna templom, a
Varoshdza, a Megyehaza éplletei, valamint a Csokonai Szinhaz és kérnyezete.

Debrecen védett természeti értékekben bévelkedd telepiilése az orszagnak. A vdros kozigazgatasi
hatdrat két orszagos jelentGségli védelem alatt all6 természeti terllet is érinti. Egyrészt teljes
egészében a varosban taldlhaté a Debreceni Nagyerd6 Természetvédelmi Terilet, mig a mozaikos
felépitésl Hajdusagi Tajvédelmi Korzet tdbb része is a varos keleti, Erd6spusztakat érinté
kiiltertletén helyezkedik el. A varosban Osszesen 20 helyi jelent6ség6 természetvédelmi terilet
taldlhato, amelyek kozil 13 kilterileten, 7 pedig belteriileten helyezkedik el. A belterileti védett
teriiletek koziil a legnagyobb a Nagyerdé belteriileti része (50,6 ha), illetve a Debreceni Egyetem
Botanikus Kertje (15,6 ha).
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3.2.2 Kerékparos kozlekedés szerepe

A kerékpdrozast tekintve a lakossag tobb mint 40 %-a sohasem (il biciklire, ugyanakkor %-e
rendszeresen hasznalja. A kerékparozdk nagy része szabadid@s tevékenységre hasznalja, és csak 12
%-uk jar azzal munkdba, iskolaba. A legtdbbet a kilterlleten lakék tilnek kerékparra, és ez a szam a
varos belseje felé haladva csokken. A kozlekedési politika Uj megkozelitési rendszere hangsulyt fektet
a fenntarthatdsagra. Ezen iranyelvek elGterében helyezkedik el a két legtisztabb kozlekedési mdd, a
gyaloglds és a kerékparozas. Az altaldban hasznalt kézlekedési mdédok koziil a kerékparozas igényli a
legkevesebb energiat.

A munkahelyek megkozelitésén kiviil szamottevé rendszeres kerékparhasznalatrdl beszélhetlink
példaul az oktatasban részt vevé gyermekek, illetve azok kisér6inek esetében. Szintén jelentGs a
kerékpdarforgalom a napi rendszerességgel torténé ligyintézés és szolgdltatas igénybevétel, valamint
a turisztika céljabol is.

Tekintve, hogy a rendszeres, id6ponthoz kotott kerékpdrhasznalat f6leg a munkahelyekre, illetve az
oktatasi intézményekbe valé eljutdst takarja, ennek megfelel6en a csicsérdk f6leg a hétkdznapok
kora reggeli— reggeli érai (munkahelyek és oktatdsi intézmények), a hétkdznapok déli- kora délutani
ordi (oktatdsi intézmények, tanitds vége), valamint a késé délutani ordk (munkahelyekrdl tavozd
kerékparhasznaldk). A napi Ggyintézést lebonyolitdk, vagy szolgaltatast igénybevevék a nap folyaman
kevésbé fokuszalt id6pontokban figyelhet6k meg.

A kerékparozas egyéni elGnyei:

e Gyors és kiszdmithatd (rugalmasabb a kozosségi kozlekedésnél, ajtotdl ajtdig vald eljutads
biztosit, torlédasokban kisebb az id6veszteség, mint a gépjarmivek esetében,
varoskdzpontokban a leggyorsabb kozlekedési méd)

o Koltségkimélé: mind a beruhdazasban, mind a fenntartdsban, mind haszndlat soran kevés
kiaddssal jar.

e [Egészséges tevékenység: A rendszeres testmozgds el6nyos hatast fejt ki az egészségigyi
allapotra. A szabad mozgas a szabadsag érzetét adja.

A kerékparozas tarsadalmi el6nyei:

e Kornyezeti hatdsok: A kozlekedéssel jard negativ externalidk (karosanyagkibocsatas,
zajszennyezés) a kerékpdrozds esetében rendkivil alacsonyak, a rovid tava utazdsok
kerékparra terelése a leveg6- és zajszennyezés jelentds mérséklédését eredményezi.

o Terllethaszndlat: Csekély a teriilethasznalati igénye - mind haladasnal, mind parkolasnal,
taroldsnal - az infrastruktura-igénye is kismérték(. A kisebb helyigény miatt csékkenthet6ek a
torléddsok.

e Mobilitas, esélyegyenlGség: A kerékpar mindegyik tarsadalmi réteg szamara hozzaférhetd, az
egyik legdemokratikusabb kdzlekedési mad.

e Gazdasagi, élettani hatdsok: Javithatja a varos vitalitdsat és versenyképességét, noveli a
tarsadalom jolétét.
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Elmondhaté, hogy a kerékparos kozlekedés ma mar szinte egész évben jelen van a varosban, de a
legerGsebb jelenlétik a tavaszi hénapoktdl a tél bedlltdig van jelen. Ezzel egyébként a balesetek
szama is valamelyest aranyban van.
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Forgalmi modell 2020 — (A 13. mellékletben megtekinthets A3-as méretben)

3.3 A kerékparos kozlekedés helyzete

3.3.1 A beavatkozasi teriilet kerékparozhatosaga

A belvarosban az alféldon jellemz6 korkords és azokra merdleges Uthdldzat a jellemzd, a gyorsabb
haladas érdekében bizonyos szakaszokon 60 km/déra emelt sebességli utak (k6zm(ivek miatt nem
lehetséges a szélesités) keriiltek kialakitasra. A forgalmi savok szélessége egy gépjarm(i méreteihez
lett kialakitva, ezaltal nem teszik lehet6vé kozos kerékpdros és gépjarm( sdvok létrehozasat. Az
Grszelvényekben néhany helyen vannak tartalékok a bdévitésre, ezen helyeken a teriilet tovabbi
vizsgalata szikséges (elképzelhetd, hogy kdozmivek miatt nem lehetséges a szélesités, stb.). A
belvaros kerékparozhatdsaga ennek ellenére megoldott, nagyobb problémat jelent az oda torténd
eljutas.

A kerékpar hatétavolsaga

Az aldbbi dbra mutatja be, hogy egy kényelmes, 6-7 perces, valamint 20 perces kerékpdarozassal
mekkora terilet érhet6 el a telepllésen, illetve 45 perc alatt a szomszéd telepilések, vagy a
tdvolabbi telepilésrészek mennyire érhet6ek el. Hétkdznapi, barki szamara kényelmes kozlekedési
célu kerékparozasnal 13-18 km/h atlagsebességgel szamolhatunk. A mindennapi kerékparozas 2-5-10
km-es tavolsagban a leghatékonyabb és versenyképes kozlekedési mddnak tekinthetd a gyaloglas,
egyéni gépjarm( hasznalat és tomegkozlekedés mellett is.

A térképen kozéppontnak a Kossuth teret tekintettiik. 2 km-es sugaru kort vizsgalva elmondhatd,
hogy elérhet6 a belvarosban az 6sszes hivatal, a Kassai uti Campus, Mdszaki FGiskola, Malompark,
Kenézi Gyula kdrhdz, a Vasutallomas.
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Az 5 km-es sugaru kort vizsgdlva, mely egy kényelmes 20 perces kerékpdarozassal haladva
elmondhatd, hogy Debrecen kdzvetlen lakdodvezeti részei (kivétel Jézsa, Pallag, Nagycsere, Kismacs)
elérhetéek. Ezen a koron belll elérhetéek az Agora és Botanikus kert, a Didszegi ut, a Mikepércsi
Uton Hosszupalyi ledgazasa, valamennyi Ipari park.

10 km-es kort tekintve lathatjuk, hogy elérheté Nagycsere, Martinka debreceni része, Sdmsonkert
egy jelent@s része, Pallag, Debrecen — JAzsa, Kismacs és a latéképi Csarda, a Curver gyar és a Forras
aruhdaz, Mikepércs és a Panorama uti tavak. Itt lathatd, hogy megfelel6 kerékparos halézat megléte
esetén a kornyezé telepilések lakossaga is meg tudna kozeliteni Debrecent kerékparral.
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Baleseti helyzet

A kozuti kozlekedésbiztonsag helyzetének altaldnos megitélése és tendencidinak figyelemmel
kisérése mind tarsadalmi, mind gazdasagi szempontbdl nagyon fontos feladat. A kozuti balesetek
kovetkeztében meghaltak, sériltek komoly egészségligyi problémat és gazdasagi veszteséget
jelentenek, igen lényeges a személyi fajdalom is. A kozuti kozlekedési baleset véletlen esemény,
szandékosan nem akarjak el6idézni, mégis elfordul.

El6forduldsanak szamszer(ien megadhatd valdszinlsége van, amely kiilonb6z6 lakott terileten belil
(eltérd, pl. varosban vagy kis telepilésen) és lakott terileten kivil (eltérd pl. f6uton, autépalyan vagy
bekotéuton). Ha tudjuk tapasztalatbdl azt a valdszini baleseti szamot, ami egy adott id&szakban, pl.
egy évben egy hosszabb uUtvonalon el6fordulhat, azt is ki tudjuk szamolni, hogy egy-egy rovidebb
szakaszon, ivben vagy csomdépontban mekkora az a baleseti szam, amelynek el6forduldsa nem kiugro,
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nem "valdszinttlen". Mindig vannak olyan helyszinek, ahol a balesetek szdma a szamitottnal, a még
valdszinilinél nagyobb, ahol valamilyen okbdl tobb baleset torténik.

A feladata ezeket a helyeket megtaldlni, a fellelhet6 okokat megsziintetni, vagy kedvezétlen
hatdsukat mérsékelni, ezzel a jovGben valdszinlsitheté balesetek szamat csokkenteni. A baleseti
gochelyek azonositasa és megsziintetése a teljes biztonsagndvel6 munkanak csak egy része, de igen
fontos része. A megsziintetéshez kiilonb6z6 koltségigény(i megoldasok sziikségesek.

Ha megvizsgaljuk Debrecent, és annak tagabb kornyezetét Hajdu-Bihar megyét akkor megallapithatd,
hogy a megye baleseteinek kozel fele Debrecen kozigazgatasi teriletén torténik. Az alabbi diagram
2011 és 2016 kozott tortént személyi sériiléssel jaré balesetek alakulasat mutatja, mely aldbontdsban
a Debrecenben kerékpdrosok részvételével tértént baleseteket mutatja:

Személyi sériiléses balesetek szama kimenetel szerint
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2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
M Hajdu Bihar Megye 860 823 874 827 920 968 898
m Debrecen 396 361 375 369 389 425 373

M Debrecen kerékparos 106 106 109 116 94 104 85

Lathatd hogy a 2011 bazis évhez viszonyitva a megye teriiletén bekodvetkezett balesetek szdma 2012-
ben visszaesett, ezt kdvetéen ismét novekvé tendencidat mutat, mely alél egyedil 2014 év mutat
pozitiv irdnyba eltérést, de ezt leszamitva minden évben tébb baleset térténik, mint a bazis évben.
Debrecenben ugyan akkor hasonlé tendencia figyelhet6 meg, de itt csak 2017 év adatai haladjdk meg
a bazisévet, amibdl kovetkezhetd, hogy Debrecenben erésebb volt a javulas, mint a megye egyéb
uthaldzatan. A javulas 2017-ben pedig még érzékelhetdbb volt.

Masik fontos mutatd, hogy az egyes balesetekben hanyan sériiltek meg. Ha az aldabbi kimutatast
megvizsgaljuk, akkor megallapithatd, hogy a megye Uthaldzatdn ez a mutato folyamatosan né, a 2011
évi 1,11 sérilt / baleset 2016-ra mar 1,56-ra emelkedett. Debrecenben kerékparosok részvételével
bekovetkez6 balesetekben ez a mutaté 1,0 — 1,05 kodzotti értéket mutat. EbbSl megallapithato, hogy
a kerékparos részvételével torténd baleseteknél jellemz6en csak a kerékparos sériil meg.
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Személyi sériiléses balesetekben megsériltek szama kimenetel
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M Hajdu Bihar Megye 1138 1101 1157 1046 1161 1275 1213
M Debrecen 503 459 479 447 525 546 496

W Debrecen kerékparos 111 107 115 118 97 104 86

Debrecenben személyi sériiléses balesetekben a kerékpdrosok részaranyat vizsgalva megallapithato,
hogy a balesetek kozel negyedében kerékpdrosok is részt vettek az ltkozésben. A kerékparok
térhdéditasanak kdszonhetben a bazis évben ez a részarany 26,77 % volt, mely 2014-ig folyamatos
emelkedést mutatva mar elérte a 31,44 %-ot, ekkor a vdrosban megépitett kerékpdros
|étesitményeknek kdszonhetben jelent6s javulds tortént, ugyanis 2015-re visszaesett 24,16 %-ra,
mely a tavalyi évben mar minimalis emelkedés utan 24,47 % lett.

A balesetek okozdjat a WEB-BAL adatbazis korlatozott hozzaférése alapjan nem tudtuk vizsgalni, bar
az is fontos adatokat mutatna meg.

Debrecen személyisériléses baleseteinek megoszlasa
kerékparos résztvevék alapjan

500
400
300
200
100
0 Debrecen dsszes
2011 Debrecen kerékparosok nélkil
2012 i P
2013 5014 Debrecen kerékparos részvétellel
2015 2016
2017
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
m Debrecen kerékparos részvétellel 106 106 109 116 94 104 86
m Debrecen kerékparosok nélkiil 290 255 266 253 295 321 410
H Debrecen 0sszes 396 361 375 369 389 425 496

Vizsgalni tudtuk viszont a kerékparos balesetek tipusat és természetét.
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Ha a vizsgalt idGszakot Gsszesitve vizsgaljuk, akkor a baleset természete szerint az atlagos megosztas
a kovetkez§:
B B . ®mazonos iranyba egyenesen halado jarmiivek
Debrecen kerékparos balesetek megoszlasa

. . = szembe egyenesen haladod jarmiivek
a baleset természete szerint &Y !
azonos iranyba haladé és kanyarodd
jarmiivek

szembe haladd és kanyarodo jarmiivek

= 56;6%
m keresztiranyba egyenesen halado jarmiivek
134;14%

= keresztiranybol érkezd, és kanyarodo
jarmiivek
m Korforgalomban tortént ttkozéses balesetek

® 59;6%
= 0; 0%

= 26;3% -

® 40;4%
= 1:0%

123;12% m Varakozd, parkold jarm(inek titkdzés

e m Szilard targynak litkdzés

m Megcsuszas, farolas felborulas, palya

elhagyasa
m UUtkozés allattal

m Gyalogosok eliitése

Egyéb baleset

Megallapithatd, hogy a balesetek jelent6s része a keresztez6 irdnyba haladd jarmiivek
Osszelitk6zésébél ered (44,25%), mely az els6bbség meg nem addsdra vezethetd vissza. Ez a mutatd
2015-ben kozel 20 %-kal javult, amikor az évenkénti 53 eseményszam 43-ra csokkent. Masodik
helyen az egyenesen haladd és kanyarodo jarmiivek iitk6zése konfliktusabdl szarmazik (18,27%),
mely szintén vagy az els6bbség adasi kbtelezettség, vagy a kanyarodas szabdlyainak megsértése miatt
kovetkezik be. Itt is hasonld, de nagyobb mértékli a javulds ugyanis 28-rél 17-re csokkent az ilyen
természetl balesetek darabszama. Harmadik helyet a megcsuszds, farolds, felborulds az utpdlydn
(8,98 %) kategdria foglalja el, mely a kerékparos balesetek esetében nagyobb részaranyt képvisel az
Osszes eseményre vetitett azonos mutatatd atlaga. Ebben a mutatéban jelentds valtozast a 2014-15
évi beavatkozdsok nem hoztak, s6t 2016-ra mar a 2012 évi eredményeket meghaladé szdmot mutat
(12 esemény / év)

Masik vizsgalt mutatd a baleset tipusa, ami sokkal részletesebb, 54 kategdridra bontja a balesetek
besoroldsat. Ha az elmult évek adatait vizsgaljuk, akkor lathaté, hogy a legfébb ok (40,31%) a
keresztirdnyba kozlekeddk konfliktusa, melybdl kiemelkedik a problémak szempontjabdl elsé és a
harmadik helyen allg tipus is. Elsé helyen 24,72%-kal a keresztirdnybdl érkezé, egyenesen haladd
jarmiivek GsszelitkGzése utkeresztezddésben, mig a harmadik helyen (7,24%) a keresztirdnybdl érkezé
jarmlivek ésszelitk6zése, az egyik jarmi BALRA kanyarodik tipus all. Masodik leggyakoribb tipus a
Egyéb egyjdrmiives (magdnos) balesetek (8,98%) taladlhatd, mely pontosan megegyezik az el6z6
vizsgalati szempontnal megjeldlt megcsuszas, farolas, felborulas természetili eseményeknek.

Bar a részaranyit tekintve az egyes tipusok viszonylag alacsonyabb szazalékot tesznek ki, de fontos
megemliteni, hogy az azonos irdnybdl érkezé jarmiivek ésszelitk6zése Utkeresztezddésben tipus
csoport Osszességében 7,40 %-ban jellemz6 a bekovetkezett balesetekért, bar itt az 5 alcsoport
Osszesen kozel annyi, mint a 3. helyen rangsorolt tipus.

Részletes adatokat megvizsgalva lathatd, hogy a 2014-15 évi fejlesztések (~20%-os) javulast

Py

eredményeztek az el6z6 vizsgalati szempontnal ismertetett tendencidkhoz hasonléan.
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Evenkénti adatokat baleseti ponttérképen abrazoljuk,

és megvizsgdljuk a 2011-14, valamint a 2015-
17 évi adatokat, akkor az aldbbi megfigyelést tehetjik.
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Baleseti ponttérképet vizsgdlva megallapithatd, hogy mig 2011 és 2012-ben leginkdabb a nagykdérat
(allami korgydir), kiskérdt nyomvonala mentén, valamint a belvdrosi részen, ott is leginkdbb a Piac
utca — Kossuth tér sétdldé ovezetében torténtek a balesetek, addig azt koveté idészakban mar a
nagykoruttdl kifele es6é helyszinek szama is folyamatos novekedést mutat. Ez egyes tipusok
Osszesitett adatait figyelve jelentds tendenciavaltozds nincs, bar az elkészilt 1étesitmények mentén a

baleset tipusai megvaltoztak.

A ponttérkép alapjan lathatd, hogy a nagy forgalmu utakon, ahol kerékparos létesitmény nincs, és a
kerékparosok a biztonsag hidnyaban az adott Utszakaszokat nem szivesen valasztjak, ott viszonylag
kevés baleset torténik. Ilyen példaul a 4-es szamu féut déli (SzoboszIbi Ut) és északi (Kassai ut) be,
illetve kivezet6 szakasza, 33-as f6ut (Balmazujvarosi Ut) a Boszorményi utig, de ide sorolhatdé még a
48-as féut (Faraktar utca), valamint a 4814-es 6sszekot6ut (Vagdhid utca) vasuti felliljardja is.

Nagy forgalmu utaknal, ahol vele parhuzamosan kerékparforgalmi vezet, ott jellemzéen a kozlekeddk
figyelmetlenségére visszavezethetd, els6bbség és/vagy a kanyarodas szabdlyainak megsértése miatt
kovetkeznek be a balesetek. llyen a 47-es Ut (Mikepércsi Ut) bevezetd szakasza, 35-0s féut
(Boszorményi ut), 471-es f6ut (Samsoni at).

Koévetkezd kategoriat azok az utak adjak, ahol a forgalom mar kisebb, és az Ut geometriai kialakitasa
miatt a kerékpdrosok biztonsagérzete jobb, igy tobben hasznaljdk. Ezeken a szakaszokon a
kerékpdros balesetek szdma jelent6s szamot mutat. llyen példaul az Istvan ut, Csapdé utca, Péterfia
utca, Kishegyesi ut, Huszar Gal utca, Vagoéhid utca hid utani szakasza. Ezen Utszakaszokon jellemz&en
minden a kerékparos baleseteket jellemzé baleset tipus eléfordul.

Kerékparos kozlekedés szempontjabdl kilonosen érdekes a keresztez$ irdnyba haladd jarmdvek
Osszeltkozése, azoknak milyen jellemzé tipusai vannak és mik a f6bb kivalté okok. A 2017-es baleseti
adatokat megvizsgdalva az alabbi térképen tudjuk abrazolni a helyszineket.
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A Balesetek tipusait vizsgalva 6 darab jellegzetes Osszelitk6zést tapasztalunk:

o Keresztirdnybodl érkezé6 jarm(ivek osszelitkozése, az egyik jarm{ BALRA kanyarodik,
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o Keresztirdnybdl érkezs, azonos irdnyba tovdbbhaladé jarm(livek Osszelitkdzése, az egyik
jarm{ JOBBRA kanyarodik,

o Keresztirdnybodl érkez6, egyenesen haladd jarmUvek 6sszeltkdzése Utkeresztez6désben,

e Keresztirdnybol érkezd jarmivek Osszelitkdzése, nem utkeresztezGdésben (telek, parkolo,
garazs stb.)

o Egyéb keresztiranybdl érkezd, kanyarodd jarmliitkozések,

o Keresztirdnybdl érkezé szembe haladd jarmlivek Osszelitkdzése, az egyik jarm{ JOBBRA
kanyarodik.

Ha a baleseteket kivaltd elsédleges okokat vizsgaljuk a kbvetkez6ket mondhatjuk el.
o 3 kozuti jelz6tablak utasitasa ellenére
e jobbra kis iv(, balra nagy ivii kanyarodasi szabaly megszegése
e aforgalomba vald bekapcsolédaskor
e renddr, vagy lampa jelzésére nem allt meg
e szabalytalan hatramenet

e egyéb

A fejlesztéssel érintett célteriiletet vizsgdlva a 2017-es év baleseti adatait megvizsgalva az aldbbi
baleseti térképet kapjuk.
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A balesetek jellegét tekintve az alabbi okokra vezethetSek vissza elGforduldsi gyakorisag szerinti
sorrendbe keresztezd irdnyba haladd jarmlvek Osszelitkozése, egyenesen haladd és kanyarodd
jarmiuvek Utkozése, all6 jarmlinek Utkozés, szembe haladd jarmlivek Osszelitkdzése, azonos irdanyba
haladd jarmdvek 6sszelitkdzése.

Egyes Utszakaszokat megvizsgalva, ahol 2014-15 év soran kerékpdros létesitmény késziilt az alabbi
megallapitasok tehetéek:
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47-es Ut kiilteriileti szakasz Mikepércsig

Az épitési szakasz mellett a [étesitmény elkészitése el6tt és utan sem volt baleset.

7 s

48-as fout meglévo kerékparat felajitasa

A rekonstrukcidval érintett szakaszon 2013-14-ben nem 2011-ban 2, mig 2012-ben 1 baleset tortént.
Atépitést kdvetSen a burkolat kiszélesitésre kerdilt, valamint Uj burkolattal lett ellatva a kerékparut,
mely igy jelentésen megvéltoztatta a rajta kozlekedbk szokdsait, mely leginkdbb a sebesség
novekedésében jelentkezik. Ennek kovetkeztében 2015-ben mar 2, 2016-ban 3 baleset, 2017-ben 4
baleset is tortént. Az 5 balesetbél egy gyalogos ellités volt, mig a tovabbi 4 keresztez6désben tortént.
Mélyelemzéséhez a részletes adatlapok szlikségesek.

Egyetem sugarut

Egyetem sugardton a meglévd jarda keriilt kijelolésre megosztas nélkili gyalog-, és kerékparutként. A
beavatkozasi szakaszon a megel6z6 években atlagosan 1 baleset tortént, azok is kiilonbdz6 helyeken,
mig a kialakitast kovet6éen 2015 évben egy tipikus kerékparos — gyalogos konfliktusbél szarmazé
baleset kovetkezett be, amikor a kerékparos gyalogost itott el. 2016-ban baleset nem tortént. 2017-
ben 2 baleset tortént, keresztezé iranyba haladd jarmUvek 6sszelitkdzése okbdl kifolydlag. Gocpont
kialakuldsa nem figyelhet6 meg, igy tendencidk nem allithatdk fel. A balesetek szamanak esetleges
novekedésével a kijelolést felll kell vizsgalni, és szlikséges beavatkozasokat meg kell tenni.

Bdlyai utca

Bdlyai utcdn az Egyetem tér és Mikszath Kalman utca kozott kétoldali nyitott kerékparsav kerilt
kialakitasra, mig a folytatdsban elvalasztas nélkili gyalog-, és kerékparutként csatlakozik a mar
kordbban megépitett létesitményekhez.

A kiépités el6tti id6szakban két baleset tortént, mely egyik a parkoldsavnal, amikor is egyik jarmd
megdllt, a masik pedig a megallé jarmlnek Utk6zott, mig a masik keresztez6 mozgasok soran
kovetkezett be. 2015 évben 3 baleset tortént, melyb6l 1-1 a nyitott kerékparsav kezdeténél és
végénél, egy a mar korabban kijelolt ut keresztezési pontjandl. Mindharom esetben a keresztez6
iranyok keriiltek egymassal konfliktusba. A balesetek kialakulasa az Ujszer(i és akkor még debreceni
szinten szokatlan megoldasnak, illetve a megndvekedett forgalomra vezethets vissza, de a sémak
kialakuldsat kovet6en 2016 és 2017 évben mar nem tortént személyi sériléssel jard baleset.

Kiskérat (Forum — Timar utca kozotti szakasza)

Beavatkozds soran egyesitett gyalog és kerékparut létesilt a Burgundia utca Sumen utca mentén a
meglévé kerékpdrut meghosszabbitasaban a Timar utca bekodtésével a lakotelep megkerilésével a
47-es Ut irdnyaba vald folytonos, szakadas mentes haldzat biztositas érdekében. Vizsgalt Utszakaszon
a megel6z6 években 5 baleset tortént, mindegyik csomdponti mozgdsokhoz kéthetd, keresztezé
mozgasokbdl ered6 konfliktusnak kdszonhetéen. Megépitést kovets évben, 2015-ben a kerékparut
beavatkozas elején lév6é keresztez6désben tortént 2 baleset, egyik szintén keresztez6 mozgdasbal
eredden, mig a masik egy gyalogos ellitésébdl szarmazott. 2016 és 2017 évben ezen a szakaszon nem
tortént személyi sériiléssel jard baleset.

Vénkerti lakételep
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Létesités sordan a Vénkertben meglévd széles fellileten kerilt kijelolésre kerékparut. Vizsgalt
id6szakban 1 baleset tortént megépitést kovetéen, amikor a kerékparos maganyos balesete
kovetkezett be 2015 évben farolds, palyaelhagyas miatt.

Mester utca — Csemete utca

A két utca érintésével a Vénkert bekotése tortént meg a Bethlen utca — Hunyadi utcan meglévé
kerékparos nyomvonalba, ami biztositja a kdzpont elérését. Epitést megel6z6 években 10 baleset
tortént 4 év alatt, melybdl 3 kilénbozd helyszinen a Csemete utca nyomvonaldn, mig a tovabbi 6
baleset Hunyadi utca — Bethlen utca keresztez6désében kovetkezett be. Minden esetben a
kozleked6k egymas keresztez6 nyomvonala miatt az els6bbség és/vagy a kanyarodas szabalyainak be
nem tartasara vezethetd vissza.

Megépitést kovet6 évben (2015) nem tortént személyi sériléssel jard baleset a nyomvonalon, és az
altala érintett keresztez6désekben sem. 2016 évben viszont a korabban is gdécként jelentkezé
Hunyadi — Bethlen utca keresztez6dése mellett a Hunyadi utca — Péterfia utca csomdpontban is 3,
illetve 2 baleset tortént. Mindkét helyszinen 1-1 megcsuszas, farolds, felborulas az Utpdlyan, mig a
tobbi szintén keresztez6 mozgdsokra vezethetd vissza. 2017-ben 1 baleset tortént [dmpa jelzésére
nem allt meg a kerékpdros.

Fuvészkert utca

A f6téri kerékpdaros ovezet (Csapd utca, Var utca, Liszt Ferenc utca, Batthyany utca, Gambrinus koz,
Jaszai Mari utca) kiskorat menti kerékparutba valdé bekotése érdekében a Flivészkert utcén
kerékparos nyom kertlt felfestésre. Az érintett Utszakaszon az elmult 6 évben Gsszesen egy baleset
tortént 2013 évben, de a tipus szerint a megadott helyszinen ilyen jellegli mozgas nem lehetséges.

Kerékpdros dvezet kijelolés

Jelenleg Debrecenben meglévé kerékparos 6vezet 3 helyen taldlhatd, a Veres Péter utca — Budai
Nagy Antal utca dltal lefedett részen, a Belvarosban (ez magaban foglalja a fGteret és kornyékét,
Csapo utca — Faraktar utca — Szent Anna utcak kozotti részt), illetve a Bem tér — Simonyi Ut — Hadhazi
ut — Nagyerdei korut kdzotti részt.

A kijelolésre kerllt 6vezetekben évente maximum 1-2 baleset tértént mind a megel6z6, mind a
kijelolést kovets id6szakban, igy itt tendencidk nem mutathatdk ki.

A megépités elStt és utani id6szakok vizsgdlataval megallapithatd, hogy novekvs kerékparos
forgalom mellett is a balesetek szdma csdkkent, valamint a balesetek természete, tipus valtozik. A
kijelolt kerékpdros létesitményen nagyobb sebességgel kdzlekedve megndtt a megcsuszas, farolas,
felborulds az utpdlyan, valamint az egyesitett szakaszokon a gyalogosok elltésébdl szarmazd
balesetek. A keresztezd forgalombdl szdrmazd balesetek is alapveté valtozast mutatnak, azok a
folyopalyardl athelyez6dnek a kerékparut és Utpalya keresztezéséhez, valamint az esetleges kiépitett
tuloldali kapcsolat hidnyaban az Utpdlyat keresztez6 megnovekeds forgalom miatt az eddigi jellemzé
balesetek is megmaradhatnak.

A halézat hibai, hianyossagai
A meglévé kerékparforgalmi haldzat tébb szempontbdl sem megfeleld, s szamos problémaval terhelt.

A hdldzat kiterjedése — a varos teriletéhez, lakossdgszamahoz és kedvez6 kerékparos adottsagaihoz
képest — alacsony szint(.
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A jelz6lampds csomopontok tobbségében hidnyzik a kdrnyezetbarat kozlekedési eszk6zok (kozosségi
kozlekedés, kerékparos kozlekedés) elényben részesitése.

A nagy forgalomvonzé létesitmények (pl. iskoldk, bevdsarlékdzpontok, piac, hivatalok) kdzelében
egyre nagyobb gondot okoz a megfelel6 szdmu kerékpartarold hidnya, illetve ezek minésége, melyek
nem felelnek meg a kerékpdros szervezetek és az Gnkormanyzat ajanlasainak.

DEBRECEN KOZIGAZGATASI TERU L!ETE

NAGYCSERE

K FERARMEANA A AR A e

Haldzati hidnyossagok térképe - (A 15. mellékletben megtekinthetd A3-as méretben)

A kornyez6 kistelepilések (Kismacs, Pallag, Bank, Ondéd, Halap, Nagycsere) elérése nem lehetséges
kerékparforgalmi létesitményen. Ezen telepiilések csak nagy forgalmi f6utak igénybevételével
lehetséges, de bizonyos, részben f6uti szakaszokon a kerékparosok ki vannak tiltva.

A meglévé ipari parkok megkozelitése sem lehetséges kerékparforgalmi létesitményekkel, az ipari
parkokban nincs kiépitett kerékparforgalmi haldzat.

A 33. sz. f6ut — Szabé Lérinc utca (Csigekert u. ) csomépontnal, kb. 100 méteres szakasz kiépités nincs

e

meg a meglévd Csigekert és Szabo Lérinc utcan 1évd haldzat 6sszekottetéséhez.

Egyirdnyu forgalmu utca — bizonyos feltételek mellett — megnyithatd lenne kétiranyd kerékpdros
forgalom szamara. Debrecen véros egyiranyu forgalmu utjain nem alkalmazzak ezt a kis koltségd
forgalomtechnikai beavatkozast a kerékparhaldzat bévitésére.

A kerékparos haldzat tervezésekor nagyobb szerepet kell kapjanak a mds meglévé Lakd és pihend
Ovezetek, Korlatozott sebességli 6vezetek (30-as zona) és a Suly és teherforgalommal korlatozott
Ovezetek. Az aldbbiakban tablazatos és térképes formdaban is bemutatdsra keriilnek az oOvezeti
besorolasok.
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Lako-pihend ovezet
1. Kénd u.

. Istvan at 19.-21.

. Istvadn at 51-53

. Istvan at 91-93

. Tocoskert tér 1-5

. Técoskert tér 6-10
. Vincellér u.

. Derék u. 100-102
Derék u. 64-66

. Derék u. 16-18.

. Kishegyesi Ut 50-54.
. Kishegyesi ut

. Nagymacs 1

. Nagymacs 2

. Urrétje

. Liget lakdpark

. Tessedik

18. Honvédtemetd u.
FelsGjozsa

Alsdjdzsa

19. Didfa u.

Nyulas

20. Kalman u.

Pallag

Pallag 2

21. Vulkan telep

22. Fészek lakdpark
23. Erdély u.

24. Poroshat u.
Martonfalvi Békessy kdzott
Kemény Zsigmond szervizut

O o0 NOULL B~ WN

PR R R R R R R
NOoOUDWNRO:

Bajnok u., Kulacs u., Wolaffka u.

Kisbanya utca eleje
Nagydobos utca

Kakas és Vakancsos utca
Arva utca

Alkotmany utca, Csengé utca
Mesterfalva

Wesselényi lakotelep

Szalkai utca

Postakert Il.

Gohér utca

Korlatozott sebességii Ovezet
(30-as zdna)

1. Técoskert

. Técovolgy

. Urrétje

. Tocdliget

. Kertvaros

. Kertvaros 2

. Csigekert

. Nagy Sandor telep

Doberdd Békessy kozott

Bolyai Békessy kozott

Flredi Bdlyai kozott

9. Boldogfalvi kert

10. Epreskert

11. Kerekes telep

Nyil Campus kozott

Simonyi Hadhazi kozott
Thomas Bdlyai kozott

Szigligeti Kurta kozott
Nagyerdei Pallagi kozott

Hajé utca

Darabos utca és Thaly K. utcak
Miklds kapu 1

Miklds kapu 2

Arany Janos utca

Miklds kapu 3

Simonffy utca

Vénkert
Keresztesi,
utcak
Budai Nagy Antal, Veres Péter
utcak kozott

Panordama ut

Arad Szatmar Ungvar Kolozsvari
utcak

Gorbe utca

0O NOULTL B~ WN

Létai és Lahner

Saly és teheforgalommal
korlatozott 6vezet

Menrét u. és Kabar u.

Banyai Julia, Kalmancsehi és
Balint pap utcak

Csapokert utca és Thokoly utca
Belvaros

Vadliba utca

Veres Péter és Berzsenyi ut
kozotti

Tokaji u.

Julia telep

Elek u. Rézsavolgyi u. kozott
Gonczy-Eszaki sor kdzotti
Roézsastelep u.

Bocskai-Kastély kozott

Erd6hat u.

Pallag

Pallagi ut
BOszorményi  ut,
kozotti terllet
Korcsolyds, Csutords és Bordka
utcak

Kinizsi, Apafi,Székely utcak
Vécsey u.

Lényai és Szacsvay utca

Horvith A. utca és Hegyi M.
utca

Leiningen utca

Széls6 utca

Kondoros és Taltos utca
Dembinszky, Bekecs és Sz(ir
utca

Szabd Kalman utca
Keresztesi utca
Técdskert
Tdcovolgy

Hatvan utcai kert
Kertvdros

Urrétje
Széchenyikert
Postakert
Kerekestelep
Téglaskert,
Boldogfalvikert
Nagysandor telep
Vargakert
Leganyi u.
Csigekert

Szotyori u.
K6faragd utca

Kassai ut

Epreskert,
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KEREKPARUT HALOZATI TERKEP

KORLATOZASSAL ERINTETT OVEZET + MEGLEVO KEREKPARUT HALOZAT

M 1:10000

3.3.2 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények

Debrecen Megyei Jogli Varos Onkormanyzata megbizasabdl, 2010-ben COWI Magyarorszag Kft. altal

készitett, valamint a 2017-ben elkésziilt Debrecen varos kerékparforgalmi haldzati tervének

fellilvizsgalata tanulmanyban, még mintegy 80 km hosszon volt kiépitett kerékparos infrastruktira

nevesitve.

A 2010-es kerékparforgalmi haldzati tervben az alabbi, meglévé kerékparforgalmi létesitmények

szerepelnek:

Belvaros kerékpar barat kiépitése

Vamospércsi Ut (48. sz. f6ut)

Samsoni Ut (471. sz. féut)

Pallagi ut

Gorgey utca — Civis utca — Jeriko utca

Balmazujvarosi Ut - Flredi ut (33. sz. f6ut) — Egyetem sugarut — Bethlen utca — Hunyadi utca -
Rakéczi ut

Mikepércsi Ut (47. sz. f6at)

Monostorpalyi ut

BOszOrményi Ut (35. sz. f6Ut) Vezér utca és Jozsa kozotti szakasza
Csigekert utca

Bartok Béla ut

Tdcoskerti lakotelep

A 2014-ben mar meglévé kerékparos utvonalak nem képeznek Osszefliggé haldzatot. A meglévs

kerékparutak zome a varos kiilsé teriletein, a sugdrirdnyu féuthalézati elemek mentén taldlhatd,

38



vonalvezetésiikkel megfelelGen kiszolgaljak az adott irdnybdl a varoskdzpont, illetve a varoshatar felé
tartd kerékparos forgalom igényeit. Ezen szakaszok 0sszekoOttetései a varos belsé zénaiban nem volt
megoldott. A mdar meglév6 kerékparforgalmi szakaszok hianyzd 6sszekottetésének kialakitasaval a
varos terlletén egy komplex, egységes kerékpdros haldzat kerlt kialakitasra.

Az egyes kerékparutak dontS részben a varosbdl kivezetd féutvonalak mentén helyezkednek el (a
Balmazujvérosi, Boszorményi, Pallagi, Sdmsoni, Vamospércsi és Mikepércsi utak mentén), az
Osszekottetésiik a varos bels6 zéndiban nem megoldott. 2014-ben Debrecen Megyei Jogu Varos
Onkormanyzata bel- és kiilteriileti kerékparforgalmi halézat fejlesztésére nyert el palyazati 6sszeget,
ahol a projekt célja: a belvarost és a legfontosabb lakossagi tomoriléseket, az egyes egyetemi
egységeket 0Osszekotd kerékparforgalmi hdldzat kiépitése, a fontosabb kozépiletek korzetében
megfelel6 minGségl és mennyiségl kerékpartarold létesitése, illetve a nagyobb turisztikai kozpontok
kerékparon torténé megkozelithet6ségének javitdsa volt a cél.

2014-ben kialakitott kerékparforgalmi létesitmények, beavatkozdsok:

— Debrecen, 33. szamu féat 108+500 — 108+720 km szelvény kozott (Fiiredi ut), valamint a
Simonyi Ut mentén vezetett kerékparat

A Firedi Ut és a Pallagi ut mentén talalhatdé meglév6 kerékpdrutak osszekotetése 1,0 km hosszu
kerékparos létesitmények kialakitasaval tortént. Melybdl a Flredi at mentén 220 méter 3,75 méter
széles elvdlasztott rendszer( gyalog- és kerékparut keriilt kialakitdsra a meglévé jardaburkolatok
felszélesitésével, mig a Simonyi Uton a meglévd széles jardaburkolat feludjitdsaval, a csatlakozasok
akaddlymentesitésével 980 méter hosszban 2,75 méter széles, egyesitett rendszerl gyalog- és
kerékparut kerlilt megvaldsitasra.

— Kerékparozhaté 6vezet kijel6lése a Simonyi Ut - Nagyerdei krt. - Hadhazi ut k6zott

A meglév6 kisforgalmi utcakon ,Lakd pihend Ovezet” kijelolésével, a forgalom korldtozasaval,
kerékparozhaté Ovezet kijeldlése tortént, mely biztositja a Simonyi Gt és Hadhazi Ut egyesitett
rendszer( gyalog- és kerékparutak 6sszekotetését.

P P

— Debrecen, Hadhazi ut — Zakany utca — 4. szamu féut (Kassai ut) — 471. sz. féut (Samsoni tt)
mentén vezetett kerékparut

A Hadhazi és a Zakdny utcan az uszoda el6tti szakaszon 300 méter hosszban, a meglévé jarda
felszélesitésével, mig a F6nix csarnok melletti szakaszon 280 méter hosszban, a meglévé térkoves
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jarda kerékparkére valé cseréjével keriilt kialakitasra egy 2,75 méter széles egyesitett rendszerd
gyalog és kerékparut. A 4. szamu féut és 471 sz. féut keresztez6désében Uj gyalogatkelGhely
kiépitése mellett kerilt atvezetésre a kerékparut, mely csatlakozik a 471 sz. f6ut mentén mar
meglévd kerékparuthoz.

— Debrecen, belteriileti kerékparut haldzat fejlesztés, Burgundia — Klaipeda — Sumen -
Wesselényi utcak mellett vezetett kerékparut

A Csapd utca — Burgundia u. keresztezddését6l a 4 sz. f6ut Wesselényi utca (Keletterv épiilete)
mentén taldlhatd meglévs kerékparat 6sszekotésére kerilt sor a Kiskdrat mentén taldlhaté meglévé
jardaburkolatok feldjitasaval, 2,75 méter szélességre valé szélesitésével, egyesitett gyalog és
kerékparut kerdlt kialakitasra, 1,3 km hosszban.

s

— Debrecen, 48. szamu — 471. szamu Il. rend(i féut — Budai Nagy Antal utca — Veres Péter utca
altal hatarolt teriileten kerékparozhato dvezet kijelolése

A fent emlitett utak altal hatarolt teriileten, a meglévé kisforgalmu utcdkon ,Laké pihené Ovezet”
kijeldlésével, a forgalom korlatozasaval, kerékparozhaté Ovezet kijeldlése tortént, mely biztositja a
471 sz. f6uton (Samsoni Ut) — és a 48 sz. f6uton (Vamospércsi Ut) mar meglévé kerékparutak
Osszekotetését. A f6utak mentén a meglév6 kerékpdrutak legrévidebb elérhet6sége 2,2 km lett a
kijelolt 6vezeten keresztdil.

— Debrecen, Panorama tton kerékparozhaté 6vezet kijel6lése

A Panorama ut teljes hosszaban (11,3 km) kerékparozhaté Ovezet kijelolése tortént, az ut
forgalmanak korlatozasaval. Az Utszakaszra 40 km/h legnagyobb sebesség keriilt bevezetése, és a
tehergépjarm( forgalom korlatozasara kerdl sor.

— Debrecen, belteriileti kerékparut halézat fejlesztés, nyitott kerékparsav kijelolése a
Flivészkert utcan

A Kolcsey kozpont és a Piac utca sétald, kerékparos ovezet 0sszekotésére keriilt sor a Flivész kert
utcan, az utca mindkét oldalan 1,25 — 1,25 méter széles nyitott kerékparsav felfestésével 200 méter
hosszban.
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— Debrecen, belteriileti kerékparat haldzat fejlesztés, 33. sz. féut — Egyetem sugariton
meglévo kerékpariat 6sszekotése a Vénkerti lakételepen kialakitott kerékparuttal

A kerékparut a 33. sz. f6ut mentén taldlhaté meglévé kerékpdriat és az Egyetem sgt. (Kdlcsey
koézpont) mentén meglév6 kerékpdrutak 6sszekotésére kerilt sor a Vénkerti lakotelepen keresztil,
1,2 km hosszban. A Firedi at, Sinai Miklos utca keresztez6dését6l a Csemete — Honvéd utcak
keresztez6déséig, a Vénkerti lakdtelepen keresztiil, a meglévé széles jardaburkolatdra 2,00 méter
széles kerékparos felfestéssel kerilt kijelolésre a kerékparut 800 méter hosszban. A Csemete utca
keresztezése utdn a lakételepi éplletek el6tt 2,00 méter szélességben a meglévé jarda burkolattal
parhuzamosan 250 méter hosszban Uj burkolaton kerékpdruat kerilt kiépitésre, mig a tovabbi
szakaszon szintén a meglévé széles jardan kerilt felfestéssel kijelolésre a tervezett kerékparut, 2,00
méter szélességgel.

— Debrecen, belteriileti kerékpariat halézat fejlesztés, Egyetem sugaruton és Bdlyai utcan
vezetett kerékparat

Flredi ut — Egyetem sgt. keresztez6dését6l a 35. sz. f6ut (Boszorményi ut) meglévé kerékparut
Osszekotetésre kerilt az Egyetem sgt. — Bdlyai utcdk mentén 2,05 km hosszban. Az Egyetem sgt.
mentén a meglévé széles jardaburkolat felljitasaval, és akadalymentesitésével, keriilt kialakitasra 1,2
km hosszban a 2,75 méter széles egyesitett rendszer(i gyalog- és kerékparuat. Mig a Bélyai utcan a
Komldssy — Thomas M. utcak kozoétti szakaszon 1,50 — 1,50 méter széles kétoldali kerékparsav kerdlt
kijelolésre a meglévé Ut burkolatdn. A tovabbi szakaszon a Thomas M. u- - Bészérményi Ut meglévé
kerékparutig vald csatlakozdsdig, a Délibab aruhdz oldaldban a meglév6 széles jardaburkolat
felujitasaval, és felszélesitésével kerilt kialakitasra a 2,75 méter széles egyesitett rendszer(i gyalog és

kerékparut 250 méter hosszban.
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A fejlesztés a fenti helyszineken, részben Uj épitéssel, a meglévd széles jardaburkolat feldjitasaval és
rajta kerékparut kijelolésével, részben kisforgalmu utcdkon, utakon kerékparozasra alkalmas zénak
kijelolésével biztositjia a meglévé kerékpardt szakaszok folytonossagat, Debrecenben és
vonzaskorzetében, most mar mintegy 80 km hosszon.

tovabbi fejlesztések:

— 48-as fout melletti, kiilon koronan vezetett 6nallé kerékparut feltjitasa és szabvanyositdsa
tortént, mintegy 3,5 km hosszban

— Debrecen-J6zsan utburkolat-feltjitast kovet6en, nyitott kerékparsav kijel6lése tortént a
Gonczy Pal, Alkotas és Sillye Gabor utcakban.

Fontos felhivni a figyelmet ara, hogy a kerékparforgalmi halézat nem egyenl6 a telepiilés kerékpdros
Utjainak Osszességével, hiszen a haldzat magaba foglalja mindazokat a kerékparozasra alkalmas
utakat, ahol kulén jelzéssel (pl. kerékparos nyom, kerékparsav, nyitott kerékparsav, egyiranyu
forgalmd ut), vagy anélkil (pl. kerékpdrozasra alkalmas utak) megengedett, és biztonsdgos a
kerékparral torténé kozlekedés. A Magyar Kerékparos klub debreceni szervezete elkészitette
Debrecen kerékparos térképét, melyen kiilonb6z6 szinekkel jelolték a kerékparozasra alkalmas
utakat/utcakat:
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Debrecen kerékparos térképe - (A 16. mellékletben megtekinthetd A3-as méretben)
Forras:Magyar Kerékparos klub
https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=1BItAHKCtLcqcMoVmmlgxyOCNaMU&hl=en_US&II=47.5483090
9949075%2C21.625017821788788&z=13

Jelmagyardzat: Barna: Kerékpdrut/ Gyalog- és kerékpdrut ; Sdrga: Kerékpdrsdv, nyitott kerékpdrsav,
Kék: Kis forgalmu utca; Zéld: Kis forgalmu egyirdnyd utca; Narancs: Kézepes forgalmu ut,
forgalomban magabiztosan kerékpdrozdknak ajdnlott; Piros: Nagy forgalmu ut teherforgalommal,
csak tapasztalt kerékpdrozoknak, de féleg csucsforgalmi idészakon kiviil kézepes tapasztalattal is jol
haszndlhatd; Fekete: Hidnyos dtvezetés vagy gyalogdtkelbhely vagy jarda vagy kerékpdrral behajtani
tilos; Sziirke: Az év nagy részében kerékpdrozhato foldut (nem orszdguti kerékpdrral).

2016-t4l kialakitandé és kialakitott kerékparforgalmi létesitmények, beavatkozasok:
Belvdaros kerékpdros baratta tételének hianyossagai

o Tocoskerti meglévé kerékparut bevezetése a belvarosba, a Segner téri buszforduléhoz
torténod bekotéssel egyitt

A gyalog- és kerékparut vége olyan kanyarral ér véget, ami szembeforgalom esetén biztonsagosan
nem bevehet6 kerékparral, rdaddsul egy betonldda is veszélyezteti a helyzetet. Mivel nem felt(ing a
vonalvezetés, ezért rendszeresen gépjarmuivek parkolnak rajta. Javasoljuk, hogy egyenesitsék ki a
végszelvénynél 1évé ivet, ezaltal egyértelmivé valik a vonalvezetés.

43



£ ‘—‘\‘7_

= \\(\ -

A Hatvan utca keresztez$ utcdihoz hianyzik a kerékparut fel- és lehajtdja. Jelen beruhazas keretében
megvaldsuld Nyugati kiskorat 1. Gtemének megvaldsuldsa esetén megvizsgalandd, hogy a Hatvan
utca esetében az Utpalya ujrafelosztdsa lehetséges-e? Realitasat az adja, hogy feltehetéen a
gépjarm( forgalmat feltehet&en a lll. item ,,elviszi” magaval.

A Segner téri csomdpontndl tisztazatlanok az els6bbségi viszonyok. A burkolati jel és a tdbla
megtévesztd, ellentétes helyzetet sugall a kerékparosok szamara. Azt a latszatot kelti, (a STOP tabla
ellenére) hogy a kerékpdrosnak van els6bbsége. Itt javasolt a forgalmi rend felllvizsgalata és
forgalomtechnikai beavatkozas is szlikségessé valhat. A kerékparosok elénybe hozasaval a jelenleg
kihelyezésre keriilt Stop tabla megsziinne, és gépjarmivek részére keriilne kihelyezésre ,Allj!
Els6bbségadas kotelezd.” tabla.

) PRt

A Kishegyesi uti bevasarlokézpontba torténé atvezetés a jelenleg is kiépitett, jelz6lampas
csomoponton torténé atvezetéssel megoldhatd. A bevasarlokozpont felé a Segner tér, Kishegyesi uti
agan torténik az atvezetés, minimalis zoldteriilet igénybevétellel, meglévé jardakapcsolat és szervizut
igénybevételével. A Vendég utca- Hatvan utcai csomdépontbdl a Vendég utca szervizdtjan, a Segner
tér Pesti utcai agan a kerékparutat a bevasarlékdzpont parkoldjaba szintén lehetGség van bekotni. A
két alternativat egyitt kell kezelni. A forgalomszdmlalasi adatok és az engedélyezési terv készitése
sordn lehet a konkrét kerékparforgalmi létesitményt kivalasztani.
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A Kishegyesi uton kialakitandd kerékparut a mar meglévd kerékparuitat vezetné ki a Derék utcaig. A
terepviszonyokat és Urszelvényeket, valamint a Ut Ejarm(i/nap forgalmat (20.000 feletti) tekintve a
vezetése egyesitett gyalog és kerékparuttal indokolt. A szikséges Utcsatlakozdsoknal a
sullyesztéseket ki kell alakitani, valamint az els6bbségadasi viszonyokat egyértelmuen kell kialakitani.

Kishegyesi szervizut

Kishegyesi ut

e Mester utca — B6szérményi Ut — Bartok Béla ut
A Bartdk Béla utcai keresztez6 utcakhoz hianyzik a kerékparut fel- és lehajtdja.

A Bartdk Béla uti, meglévé kerékparut a Honvédtemetd utcandl véget ér. A kerékparut
meghosszabbitds szikséges (kb. 175 méter) a Hortobagy utcaig. Jelenleg is kiépitett, jelz6lampas
csomoéponton torténd atvezetéssel. A Dozsa Gyorgy utca iranydba a Kar utcan, illetve a Mester utca
paratlan oldalan is vezethet6 kerékparforgalmi létesitmény a Ddézsa Gydrgy utcai 2-es villamos
melletti meglevé kerékparuthoz, igy a kerékparut ahhoz a haldézathoz csatlakozna, ami kénnyen
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elkerilhet6vé teszi a 35. sz. f6utat. Ezzel egy idGben, fontos az 6sszekottetés megteremtése a Csap
utcaval, ahol kerékparos Ovezet kialakitasaval (jelenleg Lako-, pihené Gvezetben) megteremtené az
Osszekottetést a Hatvan utcai kerékparuttal is.

Az a megoldas, mely szerint a Boszorményi Ut és Csemete utca kozotti szakaszon iranyhelyes
kerékparforgalmi létesitmény kerljon kialakitasra, balesetveszélyes helyzeteket teremt, hiszen ezen
a szakaszon 20.000 Ejarmd/nap a gépjarmdvek szama.

M
B L d vanstnnalBY: . hovonuiiiin s
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o 33, sz. fout mellett meglévd kerékparit Bethlen-Hunyadi csoméponttél- Hunyadi J. u. - Piac
utca

Bethlen u. - Mester u. — Hunyadi J. u. csomépont: Hidnyzik a kerékparut fel- és lehajtdja a
keresztez6dés tobb utcajahoz.

Hunyadi J. u. - Péterfia u. csomdpont: Hidnyzik a kerékparut fel- és lehajtdja a keresztutcdhoz. A
Kolcsey Ferenc Tanitoképzési Intézet sarkdn nagy a holttér az érkezd kerékparosoknak,
gyalogosoknak. Egy holttér tiikér a Kélcsey Ferenc Tanitéképzési Intézet sarkdn elhelyezve, nagyban
megnovelné a kézlekedésbiztonsagot.

Hunyadi J. u. - Rakdczi u.: Hidnyzik a kerékparut fel- és lehajtdja a keresztutcahoz

A Bethlen és a Hunyadi utcan tovabbi fejlesztés irdnyhelyes kerékparforgalmi létesitménnyel nem
lehetséges, ezt nem teszi lehetévé az athaladd forgalom, illetve nevezett utakon a forgalmi savok
szélessége sem. A forgalmi savok bévitését az Ut mellett elhaladé kozmivek nem teszik lehet6évé.

Hunyadi J. u. - Férum bejarata csomdpont: Nem egyértelmd a kerékparut és a jarda vonalvezetése.
Optikai, geometriai beavatkozassal, az egyértelm( elsGbbségi és vonalvezetési viszonyokat meg kell

teremteni.

e (Csapo utca
Csap6 utcai gyalogosovezet vége Kossuth tér felol:

A Kossuth térrél érkezd kerékparosok ravezetése a Csapd utcara a meglévd gyalogatkelShely mentén
a kerékparosok atvezetésével, a csatlakozds utdn a szegélysiillyesztéssel a levezetés kerilt
kialakitasra.

Csap6 utcai gyalogosovezet vége a Var utca - Csapo kerékpdros ovezet feldl:
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A Csapd utcai kerékparos dvezet felol érkezé kerékparosok ravezetése a Csapd utcara a meglévd
gyalogatkel6helyek mentén a kerékparosok atvezetésével, a csatlakozasok wutdn a
szegélysiillyesztéssel a levezetéssel kerilt kialakitdsra. A gyalogatkel6hely mentén valé atvezetés
forgalmi rendjének szabalyozasanal, figyelembe vételre kerilt, hogy a Var és Liszt F. utcanak van
elsGbbsége.

Rakdczi ut — Arpad tér kozotti szakasz

A Csapd utcan az Uton kerékpdros sav keriilt kialakitasra, a Férum és az Arpad tér osszekottetése
biztositott. Az Arpad téren tervezett, leendd korforgalmi csomdpont again vald atvezetéssel.

P

Folytatasként a 4. sz. f6ut mentén a jardaburkolat felhasznaldsaval, annak szélesitésével bekothet6

P

Debreceni Egyetem Campusa és a 471 sz. f6ut menti Hajdisamson felé meglévé kerékpar uthaldzata.
Csap6 u. - Rakéczi Ut csomdpont:

Csap6 kerékparos 6vezetbdl a Csapd utcdra vald szabalyos athajtas biztositasat a Rakdczi - Csapd -
Burgundia utcdk jelz6lampads csomdpontjdban valé atvezetésével, és a Csapd utca burkolatara
torténd le és fel levezetések kialakitasaval, és a sziikséges kiemelt szegélyek sillyesztésével kerilt
kialakitdsra.

Ide kapcsoléddan a Cegléd u. — Bercsényi — M. u. — Csapd u. — Burgundia u. 3altal hatarolt terileten
kerékparos 6vezet kijeldlése tortént meg.

Arpad téri rész Csillag utcai rész
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Csap6 utca —Sas utca Liszt utca — Var utca — Csapd utca

e Darabos utca — Var utca csomdpont, Liszt Ferenc utca kérnyezete

A Darabos - Var - Liszt Ferenc utcdk végig kerékpdrozhatdsaga segitené a piac, és a szinhaz jobb
megkozelithet6ségét kerékparral, valamint egy biztonsagos kerilSutat jelentene a Kossuth téri
rendezvények idejére. A f6tér kornyékén kerékparos zéna kialakitdsa mar megtortént (Var utca, Liszt
Ferenc utca, Batthyany utca).

e Piac u - Kossuth u csomépont:

A kerékpdaros Ovezet jelz6 tdbla hidnyzik, bizonytalansagot okoz. A kerékpdaros oOvezet kijel6lése
szlikséges forgalomtechnikai beavatkozdsokkal. Egyértelm( ,,iranyt” mutat minden kozlekedének.
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e Szent Anna —Miklés utca

Miklés utca (Piac utca felol) Miklds utca (Sziv utca)
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Az utcdk egyirdnyusitasa 2017-ben megtortént. A Szent Anna utcan gyalog as kerékparut kerilt
kialakitasra, a csatlakozépontoknal a szlikséges akaddlymentesitések, segélysiilyesztéssel
megtorténtek. A Mikldés utcan kétiranyu kerékparsav kerilt kialakitasra.

e A Széchenyi — Kossuth — Faraktar - Cegléd utca — Baross utca (Nap utca) - Kiils6vasartér
melletti szervizlt - Szepességi atvezetés altal lehatarolt telepiilésrészen kerékpdaros 6vezet
kijelolése

Széchenyi utcai szakaszon a forgalom nagysdg miatt, burkolaton vezetett kerékparforgalmi

|étesitményt nem lehetett kialakitani. Tovdbba a Piac utcai csomdpontban talalhaté miemléki
éplletek szlk beépitettsége sem teszi lehetGvé a létesitmények kialakitasat.

Kils6vasartér szervizdton kerékpdros Ovezet kijelolésére kerlilt sor, a Széchenyi utcai
kerékparforgalmi létesitmény kialakitdsa helyett a Szepességi utcara torténd atvezetés torént meg,
tovabbiakban a Simonffy utcan ovezeti kialakitassal (és forgalmi rend fellilvizsgalatat kévetGen), a
Piac utcai kerékparos 6vezetbe koétne be.

e

A Piac utcai 6vezetbdl a Sas utcan at a Kossuth utcara meglévé burkolat felhasznalasaval kijel6lhet6
a kerékparos 6vezet, ezt kovetden a Burgundia utcai meglévé kerékpdaruthoz, gyalog - kerékparutként
vezetett kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa lehetséges, a Kossuth utca északi oldalan buszoblék

atépitése, a déli oldaldn az E.on és az iskola parkoldk atépitése tortént meg.

A Burgundia utcatdél a Faraktar utcdig tartd szakaszon a lakdtelep melletti szervizdton kijelolt
kerékparforgalmi létesitmény kialakitdsa lehetséges. A Méliusz térnél kerékparos atvezetéssel
megoldddott a Cegléd utca bekotése a haldzatba.

s A

—

Sas utca - Kossuth utca keresztezédése Kossuth utca - Burgundia utca keresztez6dése
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Ceglédi utca Malomkoz és Csapd utca keresztez6dése

A Cegléd utca egyiranyusitdsa megtortént és kerékpdrral kétirdnyUsitdsa megtortént a Faraktar utca
elkeriléséhez, valamint a varosrész kis forgalmu utcainak megkozelitéséhez kerékparral.

e

A fejlesztés soran biztonsagosan, kényelmesen és kdzvetlenil (kitérémentesen, a célallomasok kézott
a gépjarmi kozlekedéshez képest azonos vagy rovidebb tavolsagon) kerékparozhatéva, azaz
kerékparosbaratta valik a beavatkozasi terilet valamennyi, érintett kdzlekedési Utvonala.

A Wesselényi lakételep - Szent Anna utca - Cegléd utca és Csapd utcai kozotti teriilet, kis forgalmu
utcdiban kerékparos 6vezet kijelolése megtortént, illetve folyamatban van.

e Pasti — Kapolnasi utca

EgyirdnyUsitva van az utca, igy kerékparral nem lehet mindkét irdnybdl behajtani. Itt a kétiranyusitas
balesetveszélyes helyzeteket idézne el6 a keskeny forgalmi sdvok miatt. Itt megoldast a
kerékparozasra a Kiskorut Ill. Gtemének megépitése jelent.
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e Halap utca

Az utra felfestett kerékpdros nyom kijelolné a kerékpdarozdk helyét a forgalomban és lerdviditené az
utat a Sumen és a Wesselényi utcak kozott.

e |parkamara utca, Varga utca, Vigkedvii Mihaly utca

Az utcakat kerékparral kozleked6k szadmdra kétirdnylva téve, csatlakozna ahhoz a kis forgalmu
utcakbol allé rendszerhez, ami lehet6vé teszi a Wesselényi utca (4. sz. f6ut) elkerilését kerékparral.

e Arany J. utca — Antall J6zsef — KiilsGvasartér kozotti szakasz

Egyirdnyusitva vannak az utcak, igy kerékparral nem lehet mindkét irdnybdl behajtani. Kerékparsavok
kialakitasaval és kerékpdros ovezet kialakitdsaval kezelhets a helyzet.

o Cegléd utca, Bocskai tér, Dobozi utca

A Cegléd utca egyiranyusitva van, a felszerelt kiegészit6 tablaval és a kerékpdrsavok felfestésével a
kerékparosok részére megoldott, hogy mindkét iranybdl behajtani tudjanak.

A Bocskai téri gyalogos atkel6 kerékparos kiegészit6kkel vald elldtasa hozzdjarulhatna a kornyék
nagyobb forgalmud utjainak elkeriiléséhez. Sillyesztett segély kialakitdsa és kerékparos atvezetés
felfestése konnyen megoldhatnd a problémakat.

A Dobozi utcara a Benedek Elek téren keresztil lehet eljutni, a Bocskai tér irdnydbdl érkezd
kerékparosok &t tudnak haladni rajta gond nélkii, azonban a Dobozi utca feldl érkez6k
balesetveszélynek vannak kitéve. Ezért ezen a rovid szakaszon (Dobozi utca és Bocskai tér kdzott) a
jarda igénybevételével, kiszélesitésével egyesitett gyalog és kerékpdrut kialakitasaval torténhetne a
jelz6lampa és az utca kozotti szakasz megtétele. A Dobozi utcan 30 km/éras sebességkorlatozas és a
kerékparosok szdmdra a kétirdnyba torténé haladas engedélyezése lehet megoldas.

Itt alternativ megoldasként érdemes megvizsgédlni a lakételep kozott athaladd Otemetd utcét is
(gyalogosforgalom), mely gyalog és kerékparos zéna kialakitasaval szintén lehet6vé tenné a FGiskola
kénnyebb megkozelithet6ségét.

A kérnyék nagyobb forgalmu Gtjainak elkeriilése kerékparral lehetségessé vélna. (Az Otemetd utcan
|évé Mlszaki Kar, a Dobozi utcdbdl elérhetévé valna)

A fejlesztés sordn biztonsagosan, kényelmesen és kozvetlenil (kitér6mentesen, a célallomasok kozott
a gépjarml kozlekedéshez képest azonos vagy rovidebb tdvolsagon) kerékparozhatéva, azaz
kerékparos baratta vélik a beavatkozasi teriilet valamennyi, érintett kozlekedési Utvonala.

o Kerékparut épitése Pallagi Gt — Moricz Zsigmond korut csomdéponttol a belteriilet hataraig
(TEVA bejarat) — Pallagig

A meglévé kerékparut folytatasa a Pallagi Gt mentén, Pallag telepiilésrészig. Utkoronan kiviil, kiilon
vezetett, ©6ndllé kétirdnyu kerékparut kiépitése javasolt. Ennek kialakitdsa keresztmetszetileg
lehetséges. A telepiiléskdzpont és lakott terileten kivil elérheté lakott teleplilésrész kozott étesil
olyan kerékpdaros Utvonal, amely a telepliilések, vagy a telepliléskozpont és a lakott teriileten kivil
elérhetd lakott teleplilésrész kozott megszakitas nélkili, folytatélagos kerékparforgalmi halézatot,
utvonalat alakit ki.
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o Vezér utca, és a kozeli ipari park kerékparos elérhet6ségének javitasa

Forgalmi vizsgalat alapjan, a burkolattdl elvdlasztott kerékparos létesitmény kialakitasa javasolt. A
rendezési tervben szereplS, idegen teriiletek igénybevétele utan lehetséges 6nalld létesitmény
kialakitasa.

o Derék utca (Kishegyesi ut — Egressy Béni tér kozott), kialakitas lehet6ségét vizsgalni a
Vincellér utcaig, ahol létesitend6 egy B+R parkold a buszvégallomashoz.

Az itt talalhatd szervizutak sz(ik szélességei és nagyobb forgalma alapjan (itt talalhaté a Jégcsarnok,
Lidl aruhaz), mely a kés6bbiekben allandd konfliktus és baleseti helyzetet eredményez, general a
kerékparosok és egyéb eszkdzzel haladdk kdzott.

A fent emlitett indokok miatt a terlileten egyesitett gyalog és kerékparut kiépitésére késziilt el az
engedélyes terv, melynek kialakitdsa keresztmetszetileg lehetséges, hiszen hely bdéven 3ll
rendelkezésre a terileten.

e Kishegyesi uti kerékparut — Hatar Gti ipari parkig - a Derék u bekoétésével

A Kishegyesi uton (a VAag utcatdl), meglévd létesitménybdl kiindulva, egyesitett rendszerd, az
Utburkolattol elvalasztott (forgalmi vizsgalat alapjan, gyalog - kerékparutként vezetett) létesitmény
kialakitasara készilt el az engedélyes terv, melynek kialakitdsa keresztmetszetileg lehetséges. A
Derék utcai bekotés (szervizutig) kialakitasa keresztmetszetileg lehetséges.

A Hatar uti ipari parki bekotés utan, az ipari park meglév6é széles jardai kerilt kijelolSlésre
kerékparutnak, szegélysiillyesztés és burkolat feldjitast kovetéen.

Az irdnyhelyes kerékparforgalmi Iétesitmény |étjogosultsdga nincs meg a terileten, a forgalmi savok
szélessége nem megfelel6, nagy az athaladé nehéz tehergépkocsik szama, illetve a beavatkozasi

/////

o Nagysandor telepi kerékparforgalmi létesitmények kialakitdsa, a Pdsa utca mellett
kerékparos oOvezet kijelolésének vizsgalata, a Bartok Béla uti meglévé kerékparuttal
Osszekottetésben

Meglévé kerékparut csatlakozas a bevasarldokozpont korforgalmanal atvezetve, gyalog -
kerékparutként haladna a Kishatar utcan a Poprad utcdig, tovabb pedig a Torockd utcdrdl a Kunhalom
utcdba torténne a bevezetése. Innen, kis forgalmu, csillapitott dvezet kijelolésével a Kishegyesi Ut
tervezett kerékparforgalmi létesitményhez csatlakozna. Ezzel hdaldzati Osszekottetést biztosit a
Técdskerti, Toco-volgyi lakdtelepek, az Ipari Park és a bevasarld kozpontok kozott.

A Pdsa utca keresztmetszete csak az utca teljes atépitése esetén biztositand az egyesitett gyalog -
kerékparutat, melynek atépitése és kerékparforgalmi elemek kialakitdsa csak hosszu tavon javasolt.

Bartok Béla uti meglévé kerékparut javasolt 6sszekotése a Kishegyesi Uttal és a Pdsa utcaval, a kis
forgalmu kerékpdros ovezet kijelolésével torténhet. Az 6vezet a Vag utca- Bartdk Béla — Szotyori —
Kishegyesi ut dltal hatarolt terlilet, melyben a Kishegyesi ut - Gyep(sor utca kiépitett jelz6lampds
csomoponttal ellatott, igy a kerékpdros atvezetés forgalomtechnikai beavatkozassal biztositott.
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Javaslat a Nagysandor telepi kerékparforgalmi |étesitmények kialakitdsara, a Pésa utca mellett kerékparos
Ovezet kijelOléssel, a Bartok Béla uti meglévs kerékparuttal 6sszekottetésben
A kerékparos ovezetnek kijelolt teriilet laké-pihend jellegl, a teherforgalom jelenleg is ki van tiltva az
Ovezetbdl. A Szotyori utca 6 méter széles aszfaltburkolattal van ellatva, a tébbi utca jellemzéen 4
méter (vagy kisebb szélességli) szilard burkolattal ellatott. Kerékparforgalmi Iétesitmény 6nalldan
nem alakithatd ki, de oOvezeti jellegénél fogva, kerékparos Ovezet kialakitdsdra megfeleld. Az
Ovezetben két altalanos iskola, egy évoda is taldlhato.

e Biczd Istvan kert kerékparos elérhetGségének javitasa

Forgalmi vizsgdlat alapjan, 6nalléan vezetett |étesitmény kialakitasara elkésziilt az engedélyes terv,

melynek kialakitasa keresztmetszetileg is lehetséges. A Wesselényi utca (Keletterv) meglévd
kerékparuttol a Vagohid utca — Didszegi ut — 4814 sz. 6k. Ut nyomvonalan a Sikld utcaig.

4814 sz. Debrecen-Létavértes 6sszek6td ut forgalmi adatai:

Szelvényszam: 0 km 450 m (Vagohid dti

Szelvényszam: 5 km 200 m (Siklé utcanal)
feltljarénal)

Atlagos napi forgalom: 20706

Atlagos napi forgalom: 5279
Nehézgépjarmd forgalom: 2218

Nehézgépjarmd forgalom: 238
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A Vagohid utcai feliiljarén torténé atvezetést kozlekedésbiztonsagilag meg kell vizsgdlni. A jarda
szélessége nem megfeleld, igy az Uton kialakitott iranyhelyes kerékpdrforgalmi Iétesitmény johet

széba. Megfontolandd a Budai Ezsaids u. — Taranyi J. utca - Hid utcdn at torténd kerékpéros forgalmi
ton (Mikepércsi uton) meglévé kerékparuttal torténd

P

|étesitmény kialakitasa, amely a 47. sz. f6u

Osszekottetést biztositana.
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Lehetséges alternativa a Vagoéhid utcai felliljard keriilésére

A telepliléskozpont és lakott terlleten kivil elérhet6 lakott telepilésrész kozott létesul olyan
kerékparos utvonal, amely a telepiilések, vagy a telepiiléskdzpont és a lakott teriileten kiviil elérhet6
lakott teleplilésrész kozott megszakitas nélkiili, folytatdlagos kerékparforgalmi haldzatot, utvonalat

alakit ki.
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Nyomvonal a Wesselényi utca (Keletterv) meglévé kerékparuttdl a Vagohid utca — Didszegi Ut — 4814 sz. Ok. ut
nyomvonalan a Panorama utig

Kozlekedésbiztonsdgi szempontbdl az alternativ Utvonal megvaldsitasa indokolt, a Vagdhid utca

20.000 feletti Ejarm{/nap, és 2.000 feletti a nehézgépjarm(i forgalma ezt tdmasztja ala.

e Biczd Istvan kert — Panorama ut (kezdete: Siklé utca)

A Sikl6é utcatdl a kiltertleten, 6nalléan vezetett kétirdnyu kerékparut kialakitasaval. Csatlakozna a
Panordma uton kialakitott kerékparozhaté 6vezethez.

P

e Kishatar ut —Kismacs kozotti hivatasforgalmi kerékparuat (33. sz. f6ut — Metro csomépont —
Kismacs, Orgona utcaig).

Kilén koronan, elvalasztott a szabalyozasnak és a haldzati szerepének figyelembevételével
kialakitasra keril6 kerékparat kialakitasat javasoljuk, a 33. sz. f6ut — Kishatar utcai csomdpontban
meglévd kerékparuttdl, Kismacs, Orgona utcdig vezetve. A telepiiléskdzpont és lakott terileten kivil
elérhetd lakott teleplilésrész kozott létesil olyan kerékparos utvonal, amely a telepilések, vagy a
telepiiléskdzpont és a lakott terileten kivil elérhet6 lakott teleplilésrész kozott megszakitas nélkiili,
folytatdlagos kerékparforgalmi halézatot, Utvonalat alakit ki.

33. sz. Flizesabony-Debrecen mdsodrenddi féut forgalmi adatai:

Szelvényszam: 105 km (Kishatar utnal) Szelvényszam: 102 km 420 m (Kismacs, Orgona
utcanal)
Atlagos napi forgalom: 11813 Atlagos napi forgalom: 7088

Nehézgépjarmd forgalom: 667 Nehézgépjarmd forgalom: 377
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Kishatar ut —Kismacs k6zotti hivatasforgalmi kerékparut (33. sz. f6ut — Metro csomdpont — Kismacs, Orgona
utcaig)

33. sz. féut, Kismacs (Orgona utcatél) — Latoképi té és a 3316. j. Uton a Latoképi TofiirdSig

Kilén korondan, elvdlasztott, a szabdlyozdsnak és a hadldzati szerepének figyelembevételével
kialakitasra keriil6 kerékparut kialakitasat javasoljuk. Kismacs, Orgona utcatdl vezetve a 33. féut
mentén és a 3316. j. 6k. Ut mentén, a két szabadidbs cél kozott megszakitas nélkdli, folytatélagos
kerékparforgalmi halézatot, Utvonalat alakit ki.

3316 . Tiszacsege-Debrecen dsszek6té ut forgalmi adatai:
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Szelvényszam: 36 km 500 m (33 Ut csomopontja) | Szelvényszam: 33 km 370 m (TéflirdG)

Atlagos napi forgalom: 4132 Atlagos napi forgalom: 3718
Nehézgépjarmd forgalom: 222 Nehézgépjarmd forgalom: 209

PETEREIADULO

33. sz. f6ut, Kismacs (Orgona utcatdl) — Latoképi to és a 3316. j. Uton a Latdképi ToflirdGig

e Csap6 utca, az Arpad térig (figyelembe véve a kialakitandé korforgalmu kialakitast), ezen
tulmendéen a Miiszaki Kar bekotési lehetGségének vizsgalata

A Csapd utcan, a Férum és az Arpad tér dsszekottetése az Utpalydn kialakitott kerékparsavokkal
biztositott. Folytatdsként a 4. sz. f{6ut mentén a jardaburkolat felhasznaldsaval, annak szélesitésével
bekothet6é Debreceni Egyetem Campusa és a 471 sz. f6ut menti Hajdisdmson felé meglévd kerékpar
uthdlézata.

e Viztorony utca kerékparforgalmi létesitmény kialakitasanak lehetGsége

Osszhangban a Cegléd utca, Bocskai tér, Dobozi (Viztorony) utca utcai kerékpdaros barat
beavatkozasokkal, az ott tervezett beavatkozasok haldzati 6sszekottetést biztositanak a Viztorony
lakételepen javasolt kerékparforgalmi létesitmények kialakitdsdval. A Viztorony utcan a meglévé
jardak. A parkoldk szabvany szerinti megfelel6ségének kialakitasara fellilvizsgalat szlikséges.

Ezzel a beavatkozassal a Mdszaki FGiskola jobb kerékparos megkozelithet6sége is biztositott.
e Létai ut kerékparforgalmi létesitmény kialakitasanak lehet6sége

Bel- és kiiltertileti szakaszon a forgalomvizsgalat alapjan kerékparos |étesitmény kialakitasaval a Létai
uti lakd és kereskedelmi létesitmények kerékpdros haldzattal bekothetéek a Sélyom - Budai Nagy
Antal - Veres Péter - 471 sz. f6ut (Sdmsoni ut) altal hatdrol kerékpdros dvezetbe. A kialakitas soran a
kerékparos létesitménnyel keresztezni sziikséges 2 vasuti vonalat, illetve a 48 sz. f6utat.

Kilterlleti szakaszon javasolt a meglévé kozuti burkolattdl elvdlasztott kilon korondn vezetett
kétiranyu kerékparut kiépitése.
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e Bem tér — Arpad tér 6sszekotése, a Nyil utcaval parhuzamosan futé kis forgalmu utcakban

A két teret a 33. sz. f6ut belterileti szakasza (Nyil utca) koti 6ssze, mely atlagos napi forgalma 16236,
ebbdl a nehézgépjarm(i forgalom 387. Lehetséges alternativa a Bem tér — Kétmalom u. — Kat utca —
Arpad tér vonalvezetés kijelolése kerékparos iranyjelzékkel, de vizsgalni kell az E6tvos — Ajtd utcai
nyomvonal lehet6ségét is.

Eszaki iranybdl a Homok utcai vonalvezetés jelenthet alternativat. A Nyil utca mindkét oldalan kis
forgalmu, slrln beépitett lakddvezet taldlhatd, melyeket lehetne akdr kerékpdros Ovezetnek is
kijelolni. A Homok utcan korabban telepitett fekvGrend6rok (sebességcsokkents elemek) atalakitasa

indokolt a megvaltozott kérilményeket figyelembe véve.

Nyil utca lehetséges keriilése a Bem tér és Arpad tér kozotti szakaszon

A varosban tervezett kerékpartaroldk, kerékpartamaszok

A forgalmas kozterileteknél, forgalomvonzd létesitményeknél folytatni sziikséges a kozterileti
kerékpartaroldk bdvitését. A beavatkozdsok kozott hangsulyt kell fektetni a meglév6, de nem
megfelel6 kialakitasu taroldk cseréjére is (keréktdmasztd helyett a vaz lakatoldsat lehetévé tevé
kialakitasok). A tamaszok és a helyszinek kialakitdsat célszer( egyeztetni a helyi kerékparosokat

képvisel6 egyesiiletekkel, civil szervezetekkel.

A Debrecen varos teriiletén cca. 242 helyen telepitett (kilénb6z6 méretd) kerékpartaroldn kivil a
Debrecen Megyei Jogu Varos adatszolgaltatdsa alapjan tovabbi kerékpartaroldt sziikséges elhelyezni
a forgalomvonzé létesitmények kozelében, meglévd kerékparforgalmi létesitmények mentén.

Sziikséges B+R parkold kialakitdsa a varhaté nagy utasforgalmu decentrumok kozelében.
Tomegkozlekedési végallomasokon, jelentGsebb atszallasi csomdpontokban.

Fontos tovdbba minden olyan forgalomvonzé helyen, lehetSleg a gyalogos behaladasi ponthoz
legkozelebb elhelyezve kerékpartaroldkat elhelyezni, ahol az adott teriilet jellemzGinek figyelembe
vételével a kerékparosok kozlekedéssel szdmolni lehet. Torekedni kell a méretezett, jdl
megkozelithet6 és biztonsdgosan haszndlhatd kialakitdsra is, mind a parkold teriiletén, mind az oda-,
és elvezet6 utakon is.
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ElGzetes felmérés alapjan a sziikséges kerékpar tarolok kialakitasanak helyszineit az alabbi térkép
mutatja:
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Onkormanyzat &ltal telepiteni kivant kerékpartamaszok, tarolék Forras: DMJV, google maps

3.3.3 Ertékelés és Problématérkép

A 2017-ben készilt Debrecen varos kerékparforgalmi haldzati tervben lévé problémak mellé, a
Magyar Kerékparos klub debreceni teriileti szervezetének aktivistdi olyan helyszineket gy(ijtottek
Debrecenben, melyek viszonylag (egy 6nalléan vezetett kerékparidthoz képest) alacsony 6sszeghdl
jelentésen javithatjdk a kozlekedés biztonsagat és ésszer(iségét kerékpdrral torténé kozlekedés
esetén.
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Jelmagyardzat: Piros vonal: emelt sebességli szakasz, Zéld vonal: nagy forgalmu énkormdnyzati utak, Kék vonal: nagy
forgalmd dllami kézut
Kerékparos problématérkép - (A 17.A. mellékletben megtekinthetd A3-as méretben)
A probléma-pontok széveges magyardzatdat a 17.B. melléklet tartalmazza
Forras: DMJV, google maps
Vannak térképen nem dbrazolt alapvetdé rendszerhibdk, melyek 3ltaldnossagban a kovetkezd
maddokon fogalmazhatdak meg.

Gyakori konfliktus helyzet a kerékpdrosok és a gyalogosok kozott a kozos feliileten kialakitott gyalog
és kerékparutakon. Csak az Egyetem teriiletén van kozbringa rendszer a varosban. Buszsavok
kerékparos haszndlatanak tiltdsa, az arra alkalmas helyeken sem engedélyezett a k6z6s hasznalat.
Egyirdnyu utcak kerékparos kétirdnyl haszndlhatdsaganak hianya. Forgalomvonzd létesitmények
kerékparos  megkodzelithet6ségének  nehézségei. Kerékparos  kozlekedéshez  kapcsolddd
szemléletformalds alacsony hatdsfoka. Gyalog és kerékparutak esetén a gyalogosok altal hasznalandd
fellletek a latassériiltek szdmara nem egyértelmlen jeldltek. A tervezést, lUzemeltetést segitd
egységes varosi kozlekedési adatbazisok, térinformatikai rendszerek hidnya, szigetszer( izemeltetdi
informdacidgydjtés és kezelés.

Az emelt sebességli szakaszokat vizsgalva irdnyhelyes kerékparfogalmi létesitmények kialakitasa
nagyon nehéz, szinte lehetetlen, ennek a koévetkezé okai vannak. A jelzett utak forgalma jelentds,
szinte minden esetben a 20.000 Ejarm(i/nap kozelében mozog. A forgalmi sdvok szélessége nem
megfelel6, ahol pedig a szélesités szdba johet ott az elhelyezkedd kbzmlivek okoznak gatat.
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Debrecen masik nagy problémaja a varos korili uthdlézat hianyossaga. llyen példaul a varost keletrél
elkerilé ut, mely szintén jelent8s tranzit forgalomtdl mentesitené a telepiilést. A tehermentesitéssel
csokkenne az atmend forgalom, ami dltal csokkenne a kornyezeti terhelés, illetve a csokkend
gépjarm(iszam a varosban lehet6vé tenné Uj lakd és pihend ovezetek, illetve gyalogos és kerékparos
Ovezetek kijelolését, gy hogy az ne menjen a motorizalt kozlekedés rovdsara. Ezek altal lehetévé
valna a kerékparforgalmi I|étesitmények tervezése kerékpdros barat (forgalomcsillapitas,
sebességcsokkentés) modon. Az Uj utak tervezésekor célszer( figyelembe venni, és mar a terven

feltlintetni a kerékparforgalmi Iétesitményeket.
A fejlesztéssel érintett célteriletet vizsgalva az aldbbi probléma térképet, gdcpontokkal tudjuk
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Pesti utca - Kishegyesi Ut - Segner tér

A csomdépont haromagu, melyek kozil a Pesti utca irdnydbdl kett6 sdv egyenesen és szigettel
elvalasztott kilén jobbra sav fordul a Kishegyesi Ut irdnydba. A Segner tér iranyabdl kettd sav
egyenesen és kett6 sav balra kanyarodd van egymassal parhuzamosan kialakitva. A mdsik oldali
forgalomtdl szigettel elvdlasztva. Kishegyesi Ut irdnyabdl két fogadd sdv van, illetve a bemend
iranybdl harom sav, amelybdl két sdv balra két sav jobbra kanyarodd az azonos iranyba haladék
kozép szigettel elvdlasztasaval. A csomdponton a Pesti utca és a Kishegyesi ut dgakon kijelolt
gyalogdatkel6hely van, mely a Pesti utca irdnydbdl jobbra kanyarodd sdvot keresztezd
gyalogatkel6hely kivételével, jelz6ldmpaval szabdlyozott. A csomdpont kozvilagitdsa megfelel6nek
mondhaté. A Kishegyesi Ut Segner térnél kerékpar és gyalogos atkel6k vannak kialakitva.

A balesetek f6 okai az utoléréses baleseteknél alapvet6en a kovetési tavolsag be nem tartasabdl,
illetve a forgalomba valé nem szabdlyos bekapcsoléddsa miatt jott létre. A szembe frontdlisan
Utkozés a baloldal szabalytalan igénybe vételébdl keletkezett. Az azonos irdnyba haladéknal a balra
kanyarodé el6zése kdzben tértént a szabalytalansag, és ennek kdvetkeztében jott Iétre a baleset.
A csomdpontban a forgalom biztonsag novelése érdekében az aldbbi beavatkozasokat javasoljuk:

e A csomépontban huszonegy balesetbdl tizennégy baleset az éjszakai érakban a jelz6-lampa
Gzemidején kival kovetkezett be. A biztonsag novelése érdekében javasolt a 0-24 éraig vald
Uzemeltetése

e Csomdpontban igen jelentds a balra kanyaroddé mozgas, mely egymadssal parhuzamos két sav
atvezetésével van megoldva. Mind a Kishegyesi Ut mind a Segner tér irdnyabdl az atvezetés
soran a balra kanyarodd savok elvalasztasa sziikséges burkolati jellel

e Kozéptavon a kanyarodashoz sziikséges savok felb&vitésének helysziikségletét is biz-tositani
kell. Ennek érdekében a csomodpont tovabbi vizsgdlata javasolt a sziikséges atépitések
tervezéséhez. Addig is a csomdpont jelzésrendszerét felll kell vizsgalni, szlik-séges
forgalomtechnikai beavatkozasokat javasolunk.

e Hosszutavon a csomdpont kedvez6tlen geometriai vonal vezetésének korrekcidja sziikséges a
Segner tér - Hatvan utcai keresztez6dés kialakitasat és a Segner téri autdbusz végallomas
jelentds forgalmat is figyelembe véve.

Boszorményi Ut - Pesti utca - Mester utca - Barték Béla utca

A csomépontban minden iranybdl minden irdnyba vald kozlekedés megengedett. A fGiranyban
Boszorményi ut fel6l szélen egyenes és jobbra, kdzépen egyenes sdv, mig belll kiilon balra sav van
kialakitva. Pesti utca fel6li agon a jobbra kanyaroddknak tobblet forgalmi sav van kialakitva, melyet
két egyenes és egy kiilon balra sav kévet. Mellékirdnybdl a Mester utca fel6l kilén jobbra sav van
forgalomterel6 kozépszigettel elvdlasztva, egy egyenes és két balra sdv van kiépitve. Bartok Béla ut
fel6l egyenes — jobbra, és kilon balra sdv taldlhatd. A f6irdny geometriai kialakitdsa kedvezétlen,
mivel a keresztezGdés egy ellenives atmenet valtasara esik, igy az egyenes iranyok optikailag a
szembejovék sdvjaval vannak szembe. A keresztez6dés minden dagdn a gyalogosoknak kijelolt
gyalogatkel6hely van felfestve. A csomdpontba forgalomirdnyitéd fényjelz6készilék (izemel. A

.....

A kozlekedés biztonsag fokozasa érdekében az aldbbi beavatkozasok javasoltak:
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e Gyalogosok nem megengedett iranyd mozgasainak megakaddlyozdsa érdekében gyalogos
csGkorlatot kell |étesiteni

e Bartok Béla utca felSl a raladtasi haromszoget meg kell vizsgalni, és mindkét irany jobb
|athatésaga érdekében szikséges beavatkozasokat meg kell tenni

e A fGiranyba egyenesen tovdbbhaladdk jobb optikai megvezetése érdekében az egyenesen
haladdé savok kozotti terel6vonalat a keresztezG6désen &t kell vezetni, illetve a vonalvezetés
felismerését segit6 jelzéseket kell kihelyezni

Mester utca - Hunyadi utca - Bethlen utca

A keresztez6dés Hunyadi utcai agan kilon jobbra, két egyenes és kiilon balra sav van kiépitve. Mester
utca feldl szélen egyenes jobbra sav, mellette kiilon egyenes és kiilon balra sav van kijelolve. Mellék
iranyok kétszer két sdvos kiépitésliek. A Bethlen utca centrum iranyabdl egyenes jobbra, egyenes
balra sav van, mig a Bethlen utca Egyetem fel6l egyenes jobbra és egyenes sdvokkal van kiépitve. A
keresztez6dés mind a négy 4gan a gyalogosok kijelolt gyalog atkel6hellyel vannak atvezetve, illetve a
Bethlen utca Egyetem feldli és a Hunyadi utca agon a kijeldlt kerékparsav atvezetés is talalhatd. A
keresztez6dés ag igen jelentls gépjarmu és gyalogos kerékparos forgalma van. A keresztezddés
vonalvezetése megfelels, els6bbségi viszony forgalomtechnikai kialakitasa megfelelS. A kozvilagitasa
jo.

Javasolt beavatkozasok:

e agyalogos balesetek magas aranya miatt kiilonds tekintettel kell a gyalogosokkal foglalkozni,
ezért javasolt volna a gyalogos mozgasok iranyitasara gyalogos cs6korlat létesitése

o fokozott rendéri jelenlét biztositasa.

e kanyarodd és a utoléréses balesetek miatt a kanyarodd irdnyok elvdlasztasa, kiilon sav
kijelolése indokolt

3.4 Kozbringa

Debrecen véros teriiletén jelenleg, Onkormanyzati izemeltetésii kdzbringa rendszer nem (izemel.
2016-ban a Debreceni Egyetem UniBike néven sajat kdzbringa rendszert inditott el. Négy helyszinen,
Osszesen kilencven, GPS-nyomkovetSvel ellatott egyetemi kerékpar all a hallgatok és az oktatdk
rendelkezésére, hogy gyorsan és kornyezetbarat mddon kozlekedhessenek az egyetemi helyszinek
kozott.

Meglévé kerékpdrtdrolok, kerékpdrtdmaszok

Debrecen vdéros teriiletén jelenleg, az alabbi térképen jeldlt helyeken van kerékpartarolasra
lehetdség, jellemzGen a jelzett fotdkon lathatd kerékparos tdmaszokban.
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Jellemz6 kerékpartaroldk

3.5 Szervezeti-mukodési hattér

A kozlekedésfejlesztés, koztik a kerékpdrhaldzat fejlesztések telepiilésrendezési vonatkozdasaival

Osszefliggd feladatokat a Debrecen Megyei Jogl Polgdrmesteri Hivatal Varosfejlesztési F6osztalya

végzi. A 2018. oktober 1-én hatalyba lépett, 13/2015. egyiittes polgdrmesteri és jegyzdi utasitds a

Debrecen Megyei Jogu Vdros Polgdrmesteri Hivatala Szervezeti és Miik6dési Szabdlyzatdrdl alapjan a

FéosztalyvezetS kozvetlen iranyitasaval ellatott feladatok:

1.
2.

Kartéritési, kartalanitasi igényekkel kapcsolatos tigyek szakmai kontrolljanak ellatasa.

A f6osztdly munkdja sordn megkotendd szerz6dések elkészitése, aldirdsra torténd
el6készitése, illetve a fdosztdly munkdjadhoz kapcsolddd szerz6déstervezetek elzetes
véleményezése.

Allasfoglalasok, vélemények, jogértelmezések készitése a fosztalyt érints tigyekben.

A f6osztalyhoz tartozé minden osztalyt érint6 Ugyekben koordinald, 6sszefogo, ellenérzé
feladat ellatasa.

A Debrecen Kozbiztonsagdért Alapitvany mikodésével 6sszefliggd feladatok ellatasa.

A TOP 6 operativ program keretében a projekt-el6készitéssel kapcsolatos feladatok ellatasa,
igy kiilonosen:

66



a) az lranyitd Szervezetnek javaslattétel a projektek miuszaki tartalmara, bekerilési
koltségére,

b) az el6készit6 anyagoknak a Hivatal kijelolt szervezeti egysége altal tortént
véleményeztetése utan az Irdnyité Szervezet elé terjesztése,

c) az EDC Nonprofit Kft-vel vald egylittm(ikodés.
7. Kapcsolattartds a Debrecen varos kozigazgatasi teriletén m(ikodé polgdrér szervezetekkel.

A Fbosztalyon beliil a Varosépitési Osztaly Beruhazasi Csoportja az alabbi feladatokat latja el:

Debrecen Megyei Jogi Véaros Onkormdnyzata 4&ltal megpalyazott, eurdpai unids forrasbdl

O]

lebonyolitasahoz kapcsolddo feladatokban kdzrem(ikédés.

2. Az 1. pontban szereplé beruhazasokat illetéen a kilsé résztvevék (tervezék, muszaki ellenérok,
kivitelez6k) palyaztatds Utjdn torténé bevondsa az érintett szervezeti egységek
kozremikodésével, valamint a kiils6 résztvevék koordinaldsa, felligyelete.

w

. A csoport feladatkorébe tartozé beruhdzdsok miszaki dokumentdcidinak elkészittetése, tartalmi
értékelése, valamint szakmai vélemény addsa a mdszaki, illetve a szakmai alkalmassag
megdllapitasahoz (palydzatokhoz, kozbeszerzésekhez).

N

. Egyuttm(ikodés az érintett szervezeti egységekkel, a projektmenedzsmenttel, a mszaki ellendri
szervezettel és a projektek megvaldsitasaban kozrem(ikodé szerz6d6 partnerekkel.

v

. Projektek bonyolitasa soran sziikséges gazdasagi elemzések, pénziigyi elszdmolasok elkészitéséhez
m{(iszaki adatszolgaltatas.

6. Fenntartasi kotelezettséggel rendelkezd projektek lezardsat kovetden jelentések miszaki részének
elkészitése.

7. A Dberuhdzdsok tamogatasanak lehivasaban kozremikodés, a garancidlis-szavatossagi
kotelezettségek teljesitésének ellen6rzése, biztositasa.

8. Telepiilési dnkormanyzatok érdekeltségi korébe tartozd eurdpai unids forrasbdl megvaldsuld
palydzati lehetdségek feltarasa, a palydzatok el6készitéséhez szakmai anyag 6sszeallitasa.

9. Szakmai szervezetekkel és gazdasagi kamarakkal valé kapcsolattartds és egylttmikodés
kialakitasanak el6készitése.

10. Kiemelt eurdpai unids forrasbdl megvaldsuld nagyprojektek miiszaki, szakmai megvaldsitasaban,
pénziigyi elszdmolasaban vald kézremdkodés.

11. Kbzrem(ikodés az 6nkormanyzat éves koltségvetése tervezésében, id6szakos és éves teljesitések
értékelésében, illetve a csoportra vonatkozd elGirdnyzatok, jovahagyott beruhazasi keret
felhasznalasanak folyamatos figyelemmel kisérése.

12. A csoport feladatkorét illetéen a szakminisztériumokkal valé hatékony egylittmikodés.

Varosiizemeltetési Osztaly

A. Az osztdlyvezet6 kozvetlen irdnyitdsa ald tartozo feladatok

1. Kozterilleten okozott karok helyredllitasa.
2. Rendezvényekkel kapcsolatos feladatok ellatasa.
3. Egyéb kommunalis szolgaltatas.
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B. Kozlekedési és K6zm(i Csoport

1. A kozterilet hasznositdsaval és igénybevételével kapcsolatos teendék ellatasa.
2. Kozlekedési igazgatdsi teendbk ellatasa, kozutkezelSi hozzajaruldsok kiadasa.
3. Avarosi forgalomszervezés iranyitasa.

4. Utcanévtablazassal kapcsolatos feladatok ellatasa.

5. Az 6nkormanyzati tulajdonu utak, jardak, kerékparutak, hidak és egyéb mlitargyak feldjitasaval,
Uzemeltetésével kapcsolatos teenddk ellatdsa.

6. Nagyberuhazasok utani helyredllitasi munkak ellenérzése.
7. Behajtasi engedélyek kiadasa.

8. Helyi kozosségi kozlekedéssel dsszefliggd feladatok ellatasa, autdbuszvardk épitése, karbantartasa,
autébuszoblok, peronok |étesitése, Utvonalengedélyek kiadasanak el6készitése, szakhatdsagi

allasfoglalasok megadasa.
9. Kozlekedésfejlesztési tervek és koncepcidk el6készitése, megvaldsitasuk végrehajtasa.

10. Onkormadnyzati tulajdonban |évé kozteriileti utak, jardak téli sikossagmentesitési és hdeltakaritasi
feladatainak ellatasa, kivéve a Zoldterileti Osztadly fenntartasaban |évé parkokban, zoldfellleteken és
zoldterileteken egyedi szerz6dések altal elvégzendd téli sikossagmentesitési és hdeltakaritasi feladatokat.

11. Kozvilagitassal kapcsolatos feladatok ellatasa.
12.Térfigyel6 kamerak feligyelete, karbantartasa.
13.Kozterileti informatikai rendszerek tizemeltetése.
14 Kozterileti 6ra lizemeltetése.

15.A csapadék- és egyéb vizek altal okozott kartételek megel6zése, a védémlivek fenntartasa,
fejlesztése és azokon a védekezés elldtdsa korébe tartozé dnkormanyzati feladatellatas el6készitése.

16.A varosi vizellatasi, csatornazasi feladatok koordindldsa, csapadékviz és belviz-elvezetési feladatok

ellatasa.

17.A varos energiafelhaszndldsanak figyelemmel kisérése, a felhaszndlds racionalizdldsara vonatkozé
elképzelések, koncepcidk kidolgozasa.

18.Varosi intézmények energia fogyasztadsanak monitorozasa.

19.Energiabeszerzéshez sziikséges miszaki dokumentdacidk dsszedllitasa.

20.A nem kézmlivel 6sszegyljtott haztartasi szennyviz szallitasaval kapcsolatos feladatok ellatasa.
C. Mélyépitési Csoport

1. Minden eurdpai unids és nem eurdpai unios forrasbdl megvaldsuld mélyépitési beruhazassal (ut-,
jarda, viz-, szennyvizelvezetés és kozmliépitések) kapcsolatos feladat ellatasa.

2. Az 1. pontban szereplé beruhazasokat illetéen a kiils6é résztvevdk (tervezék, miszaki ellenérok,
kivitelez6k) palyaztatas Utjan torténd bevonasa az érintett szervezeti egységek kozremiikodésével, valamint
a kulsé résztvevék koordindlasa, feligyelete.
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3. Kézml(iberuhazasok bonyolitasa.

4. Parkok, kozterek, jatszéterek beruhdzasainak bonyolitasa.

5. Nagyfelllet( aszfaltozasi munkak koordinalasa.

6. A beruhdzasokkal kapcsolatos adminisztrativ feladatok ellatasa.

7. Onkormanyzati beruhdzasban megvaldsuld kiszolgdld Gtépités és kdzmiépités koltségeinek
athdritdsdra irdnyuld 6nkormanyzati hatdsagi Ggyek intézése.

8. Egyluttm(ikddés az érintett szervezeti egységekkel, a projektmenedzsmenttel, a mlszaki ellenérrel
és a mérndk (bonyolitd) szervezettel.

9. Projektek bonyolitdsa soran sziikséges gazdasagi elemzések, pénziigyi elszdmolasok elkészitéséhez
m{(iszaki adatszolgaltatas.

10. Fenntartasi kotelezettséggel rendelkez6 projektek lezarasat kovetben jelentések mdszaki
részének elkészitése.

11. A beruhazasok tamogatasdnak lehivdsdban kozrem(ikodés, a garancidlis-szavatossagi
kotelezettségek teljesitésének ellenérzése, biztositasa.

12. Telepiilési dnkormanyzatok érdekeltségi korébe tartozd palyazati lehetdségek feltarasa, a
palydzatok elGkészitéséhez szakmai anyag Osszeallitdsa, az Eurdpai Unid altal finanszirozott projektek
menedzselése.

A Virosfejlesztési FGosztaly 112 f6s személyi dllomanyabdl, a M(szaki Osztaly 34 fével, a Varosépitési
Osztaly 23 f6vel, a Varoslizemeltetési Osztaly 29 f6vel, a Zoldterlleti Osztdly 16 fével latja el a
feladatait. A Varostizemeltetési Osztdly kereteiben mikodik a Kézlekedési és Kézm(i Csoport 16 fével,
a Mélyépitési Csoport 10 fével.

Debrecen Megyei Jogu Varos koltségvetésében a pdlydzatokhoz kapcsoléddan is, kozgydlési
hatdrozatban biztositia a kerékparos létesitmények kialakitdsanak, (zemeltetésének és
fenntartasanak szikséges forrasokat, pénzeszkdzoket.

Civil szervezetek

DMJV Onkorményzata tdbb formaban is kapcsolatot tart a civil szféra képviselSivel. A varosi
Kozgyd(lés allandd bizottsagainak feladatkorébe tartozik, hogy kapcsolatot épitsenek ki és tartsanak
fenn a tevékenységi korilkhoz tartozd civil szervezetekkel, non-profit szervezetekkel és kamarakkal,
ezeket a szervezeteket bevonjak a bizottsagi munkdba. Emellett szamos szervezettel az
onkormanyzati feladatok hatékony elldtdsa érdekében egylttmiikodési megdllapodast kotott a varos.
A Hivatal feladata pedig, hogy részt vegyen a civil szervezetek miikodéséhez sziikséges feladatok
ellatdsaban, segitse a sziikséges infrastruktura kialakitasat, k6zos projektek kidolgozasat, stb. A két
legfontosabb szakmai, civil szervezet:

— Debreceni Regionalis Kdzlekedési Egyesiilet

Célja, hogy Debrecenben és tagabb kornyezetében a kozosségi kozlekedést és a kerékparos
kozlekedést népszertisitsék, tamogassak, valamint az ezen kozlekedési médot igénybe vevd utasok és
utazok érdekeit képviseljék.
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— Magyar Kerékparos Klub (Debreceni szervezete)

Civil kezdeményezésrSl van szé, amely a biztonsdgos vdrosi kerékparos kozlekedést tlzte ki
zaszlajara. Céljaik: kerékparutak, kerékparsavok, kerékpartaroldk kialakitasat javasoljak, de ugyanugy
fontosnak tartjdk a tolerancia, a kozlekedési moral megvéltoztatasat is, ami megfeleld
kommunikdcioval, jo példaval, Iépésrél-lépésre elGsegithetd lenne.

3.6 A fejlesztési teriilet kijelolése

A kerékparos barat és infrastrukturalis fejlesztéseket Debrecen Megyei Jog Varos Onkormanyzata
palydzati forras(ok) segitségével kivanja megvalésitani. A vizsgalt varosrészen belill ezért tébb
fejlesztési teriilet is kijelolésre keriil, Ugy hogy azok a teljes vizsgalt teriletet lefedjék. Ennek részletes
kidolgozdsa és bemutatasa az 5. fejezetben torténik meg.
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4 A fejlesztési lehetoségek felmérése

Az orszagos, regiondlis és helyi fejlesztési dokumentumokban, stratégiakban, koncepcidkban
lefektetett, a vizsgalati teriiletre vonatkozé megallapitasok az aldbbiakban kerililnek bemutatdsra.

4.1 llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

Az Orszagos Terlletrendezési TervrSl sz6ld 2003. évi XXVI. térvény (OTrT) 1/6. szama melléklete
meghatdrozza az orszagos kerékparut torzshaldzat elemeit. Debrecent harom nyomvonal érinti,
ezeket az aldbbiakban ismertetjik.

Kelet-magyarorszagi kerékpdarut Az OTrT 3.A szakasza az aldbbi nyomvonalon keresztiil érinti a varost:
Budapest - Fét - Mogyordd - Szada - GOdoll6 - Zagyvaszantd - Gyongydspata - Gyongyds - Markaz -
Kisnana - Egerszaldk - Eger - Mez6kovesd - Poroszld - Tiszaflred - Hortobagy - Nadudvar -
Hajdlszoboszlé - Debrecen - Nyirabrany - Nyirbator - Csengersima — Tiszabecs. A nyomvonal
kapcsolédik a 11. sz. EuroVelo nyomvonalhoz. A kijel6lt nyomvonalat kovetve Debrecent
Hajduszoboszlo feldl kézuton a 4. sz. féuton lehet elérni, amelyen azonban tiltott a kerékpdros

kozlekedés. A varost kis gépjarmUforgalmu Gton Hajduszovat érintésével a 4804. és a 4805. jeld
utakon lenne elérhet6, ezek forgalma 2500 Ejm alatti, azonban a 4805. jel( Ut szintén a 4. sz. f6utba
csatlakozik. Az OTrT nyomvonal biztositasahoz, ezért legalabb eddig az eldgazdsig meg kell oldani a
kerékpdarosok biztonsagos eljutdsat.

Dél-alfoldi hatarmente kerékparut Az OTrT 5.A szamu Utvonala Debrecentdl indul, nyomvonala:
Debrecen - Létavértes - Biharkeresztes - Sarkad - Gyula - L6kdshaza - Battonya - Mez6hegyes -
Tétkomlds - Oroshdza - Hddmezbvasarhely - Szeged Mdérahalom - Tompa - Bacsalmas - Nagybaracska
— Mohacs. A Létavértes Debrecen belvarosa fel6l a Vagéhid utca — Didszegi ut — 4814. jell at
utvonalon érhet§ el.

Hajduvarosok-Szabolcs kerékpardt Az utvonal a torzshalézat 41. szamu eleme, Tokajnal kapcsolodik a
11-es EuroVelo utvonalhoz. Nyomvonala: Szerencs - Tokaj - Gavavencsell6 - Nagyhalasz - Nyiregyhaza
- Hajdundnas - Hajdudorog - Hajduboszérmény — Debrecen. A nyomvonal megegyezik a 35. sz. féut
nyomvonalaval (Boszorményi ut).

Megyei kerékpdrut-hélézat fejlesztési koncepcié A Hajdu-Bihar Megyei Fejlesztési Ugyndkség Kht.
megbizdsabol 2007-ben elkésziilt a megye turisztikai kerékparut-halézatanak koncepcidja, amely — az
OTrT-ben meghatarozott nyomvonalak figyelembevétele mellett — 06t kategéridra bontva
meghatarozta az egyes utvonalak kialakitdsanak modjat. Debrecent az aldbbi megyei szintl
utvonalakat érintik:

Kozlekedésbiztonsagi uUtvonalak A koncepcid az aldbbi Utvonalak mentén a kozlekedésbiztonsag
novelése céljabdl elkilonitett kerékparutak épitését javasolja: 33. sz. f6ut (Balmazujvarosi Gt), 4. sz.
féut szakaszain (Kassai Ut illetve SzoboszIdi ut), 47. sz. f6ut (Mikepércsi ut), 471. sz. f6ut (Sdmsoni ut).

Nemzeti Kézlekedési Infrastruktura Fejlesztési Stratégidban a biztonsdggal megvaldsithatd, kiemelt és

nagy tdrsadalmi hasznossagu eszkozok kozott szerepel a Kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok
nagyvarosokban részben, hogy a 60 ezer lakos feletti nagyvarosainkban a kritikus csomdpontok
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épitéssel, vagy forgalomtechnikai eszkdzokkel vald fejlesztése, elsGsorban a nem motorizalt
kozlekedés, a sérlilékeny kozleked6k szempontjait figyelembe véve a gyalogos és kerékparos
kozlekedés el6nyben részesitésére.

Orszdgos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcid kiemelten kezeli a kerékparforgalmi létesitmények

fejlesztését. Hatarozottan novelni kell a fenntarthatd kozlekedési modok (kiemelten a kotottpalyas,
valamint egyéni fenntarthatdé formak, példaul kerékparos kozlekedés) szerepét a helyi
kozlekedésben, megfelel6 kozlekedésszervezés és szemléletformalas révén.

4.2 A vizsgalt teriilet lehetdségei, kotottségei

A kerékparozas koriilményeit, jelenlegi helyzetét a telepiilésszerkezet jelentésen befolydsolja. Ezen
tulmenden a varos specialisan kerékparos jellemz&i az aldbbiak:

e S(irli beépitésl belvaros, kis tdvolsagokkal. A belvaros egy 1,0 km sugaru korrel lefedheté.
e Belvaros koril kevésbé s(ir(in lakott kertvarosias varosrészek, lakotelepek taldlhatéak.

e Domborzat valtozatos, de komolyabb — a kerékparozas elterjedését akaddlyozé -
szintkllonbség nincsen.

e FGkozlekedési utvonalak mentén jelentds kerékparos célpontok talalhatdak.

A varosban — a mez6varosi hagyomdanyok és a kerékparozds szempontjabol kedvezd sikvidéki
terepadottsagoknak kdszonhetSen jelentGs a kerékparos kozlekedés. A varos szerkezete, a kozuti
forgalom nagysaga, a nagy gépjarmdforgalmu és az egyre er6s6dé szuburbanizacidés folyamatok, a
novekv6 utazasi tdvolsdgok és az ezzel kialakuld egyéni gépjarm{ haszndlati tendenciak azonban
negativan hatnak mind a kerékparos kozlekedés feltételrendszerére, mind a szabadidds célu
kerékpdrozasi lehet6ségekre, és — amennyiben a kerékparozds fellenditését célzd hatékony
beavatkozdsok elmaradnak - a kerékpdros kultira recesszidjat eredményezhetik. A meglévé kozuti
kozlekedési infrastruktira halézati szempontbdl megfelel6 koérnyezetet kinal a kerékparos
kozlekedés fejlesztése szamara.

A belvarosra 1 km-es sugaru gyalogos-kerékparos ovezetkijelolést azonban nem lehet elvégezni,
tekintettel arra, hogy két jelent6s gépkocsival hasznalt Utvonal is keresztiilhalad ezen a sugaru kéron:
Széchenyi — Kossuth utca és Szent Anna- Miklds utca, melyeknek 2017. decemberében kerilt sor a
egyiranyusirasara. Az elsé tapasztalatokkal kapcsolatosan a DERKE felmérése all rendelkezésiinkre.

A legtobben az egyirdnyusitott utcdkra merdleges utcdk forgalomnovekedését emlitették. A
legtdbbszor a Burgundia utca és a Piac utca keriilt emlitésre, de sok panasz érkezett mas, kornyezé
utcdkra is. Tobben emeltek kifogast a Miklds utcan létesiilt kerékparsavokkal kapcsolatban. Egyrészt
az elleniranyd kerékparsavot tartjak veszélyesnek, illetve azt a Debrecenben nem ismert megoldast,
ahol a kerékpdrsav két forgalmi sav kozé keril. Autdbusz kozlekedés szempontjdbdl a érezhetGen
helyzet javult, azonban csak a belvarosi szakaszokon.

A tobbi kisutca esetében azonban lehetGség van atgondolni a nem tul nagy gépjarm( forgalom révén,
hogy ott kerékpdros dvezetek keriljenek kialakitasra.
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4.3 A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetGségei, kotottségei

4.3.1 Kerékparforgalmi létesitmények

A kerékparosokra vonatkozé behajtasi és kanyarodasi tilalmak feloldasanak lehetGségei (pl.
egyiranyu utcak megnyitasa)

A kerékpar el6nye, hogy gyorsan és keril6utak nélkil célhoz lehet vele érni. Az , egyiranyusirasok”
kerll6utakat okoznak, ezéltal tobb ideig tart az ut, igy a kerékparozas veszit vonzerejébdl.

Az egyiranyu utcak megnyitasa a kétirdnyu kerékparos forgalom szamara azért j6, mert:

— JelentGsen tdmogatja a kerékparos kozlekedés elterjedését, mivel nem kényszeriti kertlGre a
kerékparost,

— Kis beavatkozassal, alacsony koltséggel megvaldsithato,
— A kerékparos és az autévezet6 egymassal szemben halad, kdlcsénosen lathatjak egymast.

A kozuti kozlekedés szabdlyairdl szélé 1/1975. (I1.5.) KPM-BM egylttes rendelet (tovabbiakban
KRESZ) uj eleme, hogy megfelel szabalyozas és feltételek egyittes teljesiilése esetén, az arra kijelolt
egyiranyu forgalmu aton lehetévé tette a kerékparral torténd kozlekedést. Ennek értelmében
kerékparral az ut forgalmi irdnyaval szemben az uttesten kijelolt kerékpdrsavon, ennek hidnydban az
Uttest jobb széléhez hizddva lehet kdzlekedni.

Az egyirdnyu utcak egy részében a kerékparosok — a gyalogosokat zavarva — a jardadn kozlekednek, de
taldlkozni az Uttesten szembe kerékparozdkkal is. Ez utdbbi jelenleg — erre utald jelzés hianydban —
varatlanul érheti a gépjarm(ivezet6ket. A kerékparos kétiranyusitas ebbdl az okbdl is ajanlott. A belsé
varosrészt hatdrolé nagy gépjarmiforgalmu dtvonalakkal parhuzamos kis gépjarmtiforgalmu, de
estenként egyiranyu utcdk megnyitasa jo alternativat kinalna a kerékpdarosok részére.

A Magyar Kerékpdaros klub debreceni aktivistdi azokat a kis forgalmu utcdkat jelolték a térképen,
amelyek alkalmasak arra, hogy a varosban taldlhaté nagy forgalmu utakat elkeruljik. A pirossal jelolt
szakaszok jelenleg egyiranyuak, megnyitasuk azért sziikséges a kétiranyu kerékpar forgalom szdmara,
hogy a z6lddel jel6lt szakaszok elérhet&ek legyenek kerékparral.

A szabalyozas feltételeit az utak forgalomszabalyozasardl és a kozuti jelzések elhelyezésérdl szélo
20/1984. (X11.21.) KM rendelet (tovabbiakban rendelet), valamint a kerékparforgalmi létesitmények
tervezése (UT 2-1.203:2010/ e-UT 03.04.11:2010) nev(i Gtiigyi m(iszaki el8irds (tovabbiakban: UME)
tartalmazza. Az UME szerint a kerékparsav minimalis szélessége 1,25 méter.
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Debreceni Egyetem
3sz6rményi iti Campus ©

Kassal Campgs B

)

Goougle My N

MMK egyiranyu utcak — (A 18. mellékletben megtekinthetd A3-as méretben)
Forras: Magyar Kerékpdros klub Debrecen
https://www.google.com/maps/d/view?mid=1a5cVba7TvrFGu3uquMjdLHb8XHo&Il=47.53520372342401%2C2
1.63635015487671&z=14

A rendelet melléklete (forgalomszabalyozasi muiszaki szabalyzat) Il. fejezet 6. pontja szerint:

,6.12. Egyirdnyu forgalmu uton kerékparral az at forgalmi irdnyaval szembeni haladas kerékparsav
kijelolésével is megengedhetd.

6.13. Az ellenirdnyu kerékparos forgalom szamdra kerékparsav akkor jelolhet6 ki, ha a kerékparsav
mellett legaldbb 2,75 m széles uttest all rendelkezésre. Amennyiben az egyiranyd utca menetiranya
szerinti bal oldalan a jarm(ivek varakozdsa megengedett, a varakozd jarm(isor melletti biztonsagos
oldaltavolsag is biztositandd.

6.14. Ellenirdnyu kerékparozas kerékparsav kijelolése nélkil akkor engedhet6 meg, ha a kovetkezé
feltételek mindegyike teljesiil:

a) az ut nincs f6éutvonalnak kijeldlve,

b) az uton nincsenek felfestéssel forgalmi savok kijeldlve és az Ut nem alkalmas parhuzamos
kozlekedésre,

c) az at barmely pontjan az egymassal szemben haladé jarmivek vezetGi legalabb 70 méterrél
(30 km/h megengedett sebesség esetében legaldbb 50 méterrdl) folyamatosan jol lathatjak
egymast,

d) az uton legaldbb 4,00 m (30 km/h megengedett sebesség esetében 3,75 m.) jarhatd szélesség
all rendelkezésre, vagy az Uton a mértékadd oraforgalom (MOF) a 200 jarm(i/6ra értéket nem
haladja meg, és vannak kitérési lehet&ségek.

Az ilyen forgalomtechnikai kialakitast jelz6tabla jelzi. A gépjarm(iforgalomhoz képest elleniranyu
kerékparos forgalom megfelel6 helyét kerékparsavval, vagy anélkil is ki lehet alakitani. Egyiranyu
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utcdban kerékparral abban az esetben lehet a jelolt irannyal szemben kozlekedni, ha ezt az utca
mindkét oldalan az ,Egyirdnyd forgalmi uat” és a ,Behajtani tilos”jelz6tdblak alatt elhelyezett
kiegészit6 tablan jelzik

KIVEVE KIVEVE

LT (Lol

Egyirdnyu utcaban a kétiranyu kerékparos forgalom jelzése

A forgalom (nagysag, sebesség, nehézgépjarmii-arany) és az infrastruktura jellemzéi (szélesség,
padka megléte, burkolat allapota stb.) alapjan a valtoztatasra nem szorulé teriiletek kijel6lése;

A csillapitott forgalmu 6vezetekben a kerékparosok biztonsagos kozlekedésének feltételei adottak,
de a forgalmas uUtvonalakon 6nallé kozlekedési feliiletre van sziikséglik. Ennek biztositasat minden
esetben az utvonal forgalma, a baleseti kockdazat, konfliktus-veszélyek elemzése alapjan kell
megvalasztani.

Meglévé kerékparforgalmi létesitmények korszerlisitésének lehetGségei;

A fejlesztési eszkoz alapja a Kerékpdrforgalmi Haldzati Terv elkészitése, mely a meglévé haldzatrészek
problémait, balesetveszélyes helyeit is azonositja, javaslatot téve a szilikséges beavatkozdsokra. A
megalapozds része a baleseti adatok vizsgalata, a lakossagi és civil érdekképviseletek észrevételeinek
figyelembevétele. Az eszkdz keretében kiemelt feladat a nem motorizalt mdédok kdzétti konfliktusok
kezelése (a gyalogos-kerékpdros gécpontok felolddsa, a kdz0s feliileten kialakitott problémas gyalog-
és kerékpdrutak atalakitdsa). A kerékparos fejlesztéseknél preferadini kell a kozuti forgalommal
kozosen vezetett, attdl csak indokolt esetben (nagy és/vagy nagy sebesség(i jarm(iforgalom, illetve
nem megfelel6 savszélleség esetén) szepardlt infrastruktura tipus alkalmazasat, amely varosi
kérnyezetben bizonyitottan a legbiztonsagosabb.

A fejlesztési eszkdoz elemei kozott szerepelnek forgalomtechnikai beavatkozdsok, vonali vagy
csomoponti korrekcidk és fejlesztések, tovabba ide tartozik a biztonsagot noével6 kozvilagitas-
fejlesztés is. Feladat a mindenki szdmara konnyen értelmezhet§ és egyértelm( atvezetések,
csomoponti megoldasok kialakitasa, valamint a biztonsag novelése érdekében a meglévé haldzati
elemek megfelel6 fenntartdsa, Gzemeltetése, sziikség esetén a felmeriilé hibak javitasa is.

A fejlesztések célja a varosrészek kozotti, illetve Debrecen és a vonzaskorzet teleplilései, valamint
turisztikai célpontok kozotti kapcsolatok megteremtése. Megvaldsitando a belvaros és a jelentGsebb
célpontok minden iranybdl torténd biztonsdgos megkozelithet6sége, az egyetemi campusok
kerékparos Osszekotése, a nagyobb foglalkoztatékhoz és intézményekhez vezet6 kerékparos
utvonalak kialakitasa, a kornyezd telepilésekig és varosi és vonzaskorzeti szabadidds célpontokig
kerékparutak épitése, valamint a kozosségi kozlekedési csomoépontokhoz, vasutallomasokhoz, a
repll6térhez és a szomszédsagaban taldlhaté déli ipari parkhoz vezeté kerékpdros utvonal
kialakitdsa.
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A varoskornyéken az elkeriilé utak és a varosba tartd kdzutak esetleges fejlesztéseinél vizsgalni kell és
indokolt esetben a beruhazassal parhuzamosan ki kell alakitani a kornyezd telepliléseket a
megyeszékhelyhez kapcsold kerékparos infrastrukturat is.

Uj létesitmények tipusanak kotottségei (jarmii és/vagy gyalogos forgalomtdl szétvalasztas
lehetdségei, szélességi paraméterek, lejtés, burkolat tipusa stb.);

Kerékpdrsav, kerékpdros nyom kialakitdsa

A KRESZ lehet6séget nyujt kétiranyu forgalmu uton kerékpdrsav, nyitott kerékparsav, valamint
burkolati jellel kijelolt kerékparos nyom kijel6lésére is. A kerékpdrsav sarga szin(i folytonos, vagy
szaggatott vonallal elvalasztott — parkoldsdav mellett, illetve keresztez6déseknél, csatlakozasoknal,
ahol az atjarast biztositani kell a gépjarmUveknek - sav, mely kizardlag a kerékparosok kozlekedésére
hasznalhatd. A nyitott kerékpdrsavon és a kerékpdros nyomon mas jarm is kozlekedhet.

A nyitott kerékparsav esetén fehér szinl szaggatott burkolati jelet kell hasznalni, a kerékparos nyom
jelének szine sarga.

Emellett érdemes megkiilonboztetni az alkalmazhaté kerékparforgalmi létesitmény tipusokat:

— A kerékparsav 6nallo fellletet biztosit a kerékparosoknak, szétvdlasztva a kerékparforgalom
és a gépjarmiforgalom helyét (nagyobb nehéz gépjarm(iforgalom és megfelel6en nagy
szélesség esetén alacsony vagy K szegéllyel is megerdsithet6 az elvalasztas);

— A nyitott kerékparsav aldrendeli a gépjarm(iforgalmat a kerékparnak, a kerékparos
megel6zése csak szembe jové forgalom nélkiili helyzetben lehetséges, egyébként a
kerékparosoknak els6bbséget adva, sebességikhoz alkalmazkodva fonddnia kell a
gépjarmlinek a nyitott sdvba;

A kerékpdros nyom nem biztosit 6nallo feliiletet a kerékparosnak, csak jelzi szdmara, hol ajanlott
kozlekednie, és a forgalom tobbi résztvevGje szamadra, hogy ott kerékparosok kozlekedésére kell
szamitani. A kerékparos nyom a forgalmi sav feliiletére felfestett burkolati jel. Alkalmazhaté normal
szélességli forgalmi savon beliil, igy nem ndveli meg az Utpalya szélességét.

Koppenhdga tipusu kiemelt kerékpdrsdvok létesitése

A kerékparforgalmi létesitmények hatdlyos tervezési elSirdsait az e-UT 03.04.11:2010 (UT 2- 1.203)
jell utlgyi mdszaki el6irds tartalmazza. A megemelt kerékparsav ebben a felsoroldsban nem
szerepel, de az UME a kerékpdrsav leirasanal megemliti a ,K” szegéllyel valé kiemelés lehet&ségét.
Kialakitasanal fogva egyfajta dtmenetet képez a kerékparsav és a kdzut melletti kétoldali egyirdnyu
kerékparut tipusai kozott. A megemelt kerékparsav nem 6ndlléd at, hanem a kozuttal egybefiiggd,
azonos vonalvezetés(, az uttest részét képezd kilonleges forgalmi sav. Menetirdnya megegyezik az
uttest megfelel oldaldanak menetirdnyaval. A hazai szabalyozassal 6sszhangban a |étesitményt jogi és
forgalomszabalyozasi értelemben kerékparsavnak kell tekinteni.

Megemelt kerékpdarsavnak nevezhet6 az a kialakitds, ahol kétoldali, irdnyhelyes kerékparforgalmi
|étesitmény (kerékparsav) jon létre a kozuti keresztmetszetben, a koézut részeként, de attdl alacsony
szegéllyel elvdlasztva, szintben kiemelve (,koppenhagai tipusu” kerékpdrsdv). A megemelt
kerékparsav, mint a kozut része, a jardatol szikségképpen fizikailag elvalasztott |étesitmény.
Csomdpontban altaldban az uttest szintjére siillyesztve, kerékpdarsavként kell atvezetni.

A megemelt kerékparsdv elvalasztasa torténhet:
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-, K” szegéllyel (5 cm-es szintkilonbség(, ferde atmenetu)
— alacsony (5-9 cm-es), figglleges szegéllyel

— magas (9-18 cm-es), kiemelt szegéllyel

— dontott szegéllyel (9-18 cm-es szintkllonbség)

A megemelt kerékparsav olyan létesitménytipus, els6sorban belteriileti jellegli szakaszokra, amely a
kerékparsav el6nyein alapul (irdnyhelyes, integralt), ugyanakkor a fizikai elvélasztas révén
hatdrozottabb védelmet kinal, ezéltal vonzébb a kerékparosok szamdara — kilénoésen forgalmasabb
Utvonalakon. Kialakitasa Ujraosztott fellileten koltségesebb, mint a kerékparsavé, utszélesités esetén
viszont gazdasdgosabb, mert a fizikai elvalasztasra tekintettel a palyaszerkezetét kerékparosra kell
méretezni. Ugyanakkor helytakarékosabb, mint kétoldali, egyiranyu kerékparut |étesitése.

Korlatozott sebességii ill. csillapitott forgalmu teriiletek (korlatozott sebességli 6vezet, laké-pihend
ovezet, egyéb forgalomcsillapitas) létrehozasanak (vagy kiterjesztésének, amennyiben van ilyen)
lehetGségei;

A belvédrosban nagy terileten forgalomcsillapitott, korlatozott behajtasi teriletet jeldltek ki, ahol csak
a kozosségi kozlekedés és a kerékparosok kozlekedhetnek a gyalogosokon kiviil.

A forgalomcsillapitas eszkdzeinek (pl. behajtas korlatozas, gyalogos zénak, laké-pihend ovezetek, 30-
as zonak) tovabbi kijelolése révén egy élhet6bb, aktiv mdédok szamara kedvez6bb varosi kdrnyezet
alakul ki. Fontos azonban ezen eszkdzok alkalmazdsa esetén a valtoztatds el6tt az adott teriileten
kozleked6k mobilitdsanak kezelése is. llyenek lehetnek példaul a kézosségi kozlekedés fejlesztése,
elkerilé utak kiépitése.

A kilsé terileteken, lakéutcdkban tébb helyen rossz allapotuak, rosszabb esetben hidnyoznak a
gyalogjardak.

A varosnak jelenleg 11 projekt 6tlete van a forgalom csillapitott vezetek bévitésére, ezek egy részét
2020-ig meg kivanja valdsitani.
1. Nyugati Kiskorat - Hatvan utca csomépontjan tervezett kozpark épités
A Piac utca déli szakaszanak forgalomcsillapitott 6vezetté alakitasa
Bem tér rekonstrukcioja
A Vénkerti lakételep gazdasagélénkitd kdrnyezeti megujitdsa
Az Ujkerti lakdtelep gazdasagélénkits kornyezeti megujitasa
A Sestakerti lakotelep gazdasagélénkité kornyezeti megujitasa
A Técoskerti lakdtelep gazdasagélénkité kornyezeti megujitasa
A Séhaz lakotelep gazdasagélénkit6 kornyezeti megujitasa
A Libakert lakdtelep gazdasagélénkitd kdrnyezeti megujitdsa
10 A Dobozi kert gazdasagélénkité kdrnyezeti megujitdsa (Dobozikert Akcidterilethez rendelve)
11. Pet6fi tér rekonstrukcidja (zoldfelilet)

©oNOU A WN

A parkolasi rend atalakitasanak lehetdségei (pl. derékszogili helyett halszalkas, parhuzamos
parkolas melletti kerékparsav stb.);

Bar kozterlleten kivili parkoldkkal kifejezetten jol ellatott a vdroskozpont, azok kihasznaltsaga
relative alacsony, a debreceniek szeretnek inkdbb az utcan, a célponthoz a lehet6 legkdzelebb
megéllni. igy az egyre zsifoltabb kozuthalézat, a novekvé motorizacid és az er6sods egyéni
kozlekedés egylittes hatasa, hogy a parkolasi problémak megolddsa nagy és novekvé feladatot ro a
varosra. Amellett, hogy a belvarosba irdnyuld nagy kozuti forgalom terheli a védendG terilet
uthaldzatat, a parkoldsi nehézségek a lakok, gyalogosok zavarasat, névekvé légszennyezést okoznak,
emellett nagy terilleteket hasznalnak a belvarosi értékes koztertletekbél. A kiils6bb varosrészekben
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a kérhaz koérnyékén tapasztalhatok parkoldsi problémak, valamint a lakdtelepeken varhaté az egyre
problémdsabb gépjarm(itdrolas a motorizacié tovabbi novekedésével.

A parkoldsi igények (gépjarmivek elhelyezésének) a varosi térség funkcidjahoz illeszkedé hatékony
megoldasa, beleértve a kozteriileti parkolds csokkentését a Belvdrosban, a parkoléhdzak bdvitését és
kialakitasat, valamint leginkdbb a varoskornyéki telepiiléseken P+R és B+R parkoldk fejlesztését.

e

Atfogd parkolds-szabdlyozas (fér6helyek teriileti szabdlyozasa, dijrendszer, koézteriileten kiviili
parkolds-szabdlyozds, 6sztonzék) Az (Intelligens varosi parkoldsi rendszer) eszkdzzel 6sszehangolt
intézkedésként a parkolas forgalomszabalyozasi eszkdzként vald alkalmazdsa érdekében feladat a
parkoldsi rendszer felllvizsgdlata, a dijfizet6 zdénarendszer sziikség szerinti moddositdsa. A
felllvizsgalat sordn a zdénahatarokat és a legkiils6é zéna dijat ugy kell meghatarozni, hogy az
eszkozvaltas minél kevesebb jarmlivezet6 szamara legyen versenyképes a kozosségi kozlekedési
maddokkal szemben. A belvdrosban a kozteriileten kivili parkolas 6szténzése érdekében a felszini
parkoldhelyek szdmdnak lehet6ség szerinti csokkentése, varosi kozterek szamara torténd
visszaadasa, esetleg vdrakozasi idGkorlat bevezetése, valamint a kozteriileti és a kdzteriileten kivali
parkoldsi dijak egymashoz képesti jobb differencialasa a mélygarazsok, zart parkoldk hasznalatanak
OsztOnzésére.

A parkolds és aruszallitas, arufeltoltés konfliktushelyeinek a felmérése;

17 7

A varos egyes utvonalain (pl. a 47. sz. féut belterileti szakaszan, a Nagykorut és a Kassai Ut

kornyékén) jelentés az atmend teherforgalom. Az elkeril6é utak hidnya a varos déli és keleti
terliletein noveli a helyi uthdlézat forgalmi terhelését. Egyes iparteriiletek infrastruktura
elldtatlansdga neheziti a megkozelitésiket és konfliktust okoz a kornyék lakéteriletein él6kkel

(DELOG lpari Park, Déli Ipari Park, egykori Magyar GordiilGcsapagy Mivek).

A rakodasi, aruszallitasi, logisztikai folyamatok nem a vdros szempontjaira optimalizaltak, az
arurakoddsok olykor konfliktust okoznak a forgalomcsillapitott belvarosi teriileteken. A fejlesztés elsé

|épéseként részletes vizsgalat elvégzése sziikséges a jelenlegi aruszallitasi igények és maodok
feltérképezésére, elsGsorban a belvaros teriiletén, ahol a kozuti aruszallité jarmdvek behajtdsa
korlatozott. A koncentralt rakoddhelyek kialakitasnak megalapozdsdra city logisztikai koncepcid
elkészitése szikséges. A teherforgalmi id6- és sulykorlatozas, valamint a kérnyezetbarat eszkdzok
haszndlatat tdmogatd szabalyozdk és pénziigyi 6sztonz6k bevezetése lehet6ségként adott. A city
logisztika id6beli szabalyozasa soran a reggeli és esti csucsidGszakon kivili szallitdsok preferaldsaval a
kozati torlédasok és a rovid idejli varakozasokbdl ered6 parkolasi konfliktusok csékkentheték. A
varosi aruszallitads Uj alapokra helyezése indokolt, kiilonds hangsulyt fektetve a koncentralt varosi
rakoddhelyek kialakitasara és hasznalatdnak Osztonzésére, a varoson bellli aruszallitas id6beli
szabdlyozasara, valamint IT alapu szervezésére. Intelligens kozlekedési rendszerek és alkalmazasok
segitségével az egyéni kézbesitési id6 jelentGsen rovidithetd, hatékonyabbd tehet6. Az internetes
vasarlasok szerepének névekedésével és ezaltal az aruszallitast, cscomagszallitast végzé vallalkozasok
jarmiiflottajaban az alacsony karos anyag kibocsatasu, illetve zéré emisszios jarmiivek elterjedésének
Osztonzése, szamukra addkedvezmények biztositdsa elGsegiti a varosi levegminGség javitasat. A
jelenlegi varosi aruellatasi gyakorlat tovabbfejlesztése érdekében részletes vizsgalatokon alapuld
koncepcid kidolgozasa és nemzetkozi példak vizsgalata sziilkséges.

A vasut csak kevés vallalkozas szamdra nyujt valddi logisztikai alternativat, a vasut altal nyujtott
aruszallitasi szolgdltatasok (lehetGségek, dijak) nem vonzdk Fel kell térképezni Debrecenben és
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vonzaskorzetében a meglévG és latens vasuti aruszallitasi igényeket, ennek érdekében vallalati
kérdSivek, adatgydijtések elvégzése sziikséges. Ezzel parhuzamosan a MAV Zrt. palyavasuti fenntarté
szervezetével kozosen fel kell mérni a jelenlegi rakoddsi pontokat, iparvaganyokat, sajat céld vasuti
palydkat, azok jogi és mUiszaki statuszat és mai forgalmat

A forgalmi torlédasok szempontbodl érzékenyebb teriileteken, jelentés forgalomvonzé |étesitmények
kornyezetében a minimalis helyett / mellett a maximalis parkoldhely szam régzitése javasolhato.
Megfontolast érdemel a parkolasi dij konkrét cél (ok) hoz kotott bevételként torténé szabalyozdsa,
ahol a bevétel jogosultja kizardlag az adott célokra (pl: parkoldsi rendszer smart megoldasainak
fejlesztése, milkodtetése, kozosségi kozlekedés fejlesztése, elektromobilitds 6sztonzése, stb.)
hasznalhatja fel a bevételt, szabalyozott mddon. A parkolds-szabdlyozds médositasatél elvart pozitiv
hatdsok eléréséhez a kozosségi, a kerékparos, valamint a gyalogos kozlekedés szamara megfeleld
infrastruktura biztositdsa szlikséges.

Baleseti gocok, balesetveszélyes kialakitasok megoldasi lehetGségei

Ev kdzben is er6sen véltozd képet mutat a balesetek szdma. A nydri-kora 8szi id8szak minden évben
kiugrd, mig a téli hénapok (féleg a januar, februar) baleset szama minden évben a legalacsonyabb. Ha
helyszin alapjan vizsgaljuk a baleseteket, elmondhatjuk, hogy a tébbsége a f6- és gy(jtéut halézaton
torténik, jellemzéen azok csomdpontjaiban. A mddokat vizsgalva elmondhatjuk, hogy 4 f6 tipus
alkotja a balesetek 80%-t, ezek a kdvetkez6k: azonos irdnyba haladé jarmdvek itk6zése, egyenesen
haladd és kanyarodd jarmlvek Utkozése, gyalogos ellitése és keresztez6 irdnyba haladd jarmdivek
Utkozése.

Szamottevé hanyadot képviselnek még a baleseti mddok kozott, de részardnyuk mar kisebb a
szembehaladd jarmivek 6sszelitkdzése, a palyaelhagyas, szilard targynak ltkozés az atpalyan kivil és
az allé jarmdnek Utkozés.

A baleseti helyszineket tekintve van néhany allandé csomdpont a varosban, ilyenek példaul a Csapd
utca - Burgundia utca keresztezGdése, a Flredi Ut - Boszérményi Ut keresztez8dése, a Hunyadi Janos
utca - Bethlen utca keresztez6dése, a Kossuth utca - Burgundia utca keresztez6dése, a Nyil utca -
Hadhazi Ut keresztez6dése, a Segner Janos téri csomdpont. Ezek a helyszinek évek 6ta szerepelnek a
baleseti gécpontok kozott.

Hidba a rengeteg infrastrukturalis fejlesztés a varosban a kozlekedési balesetek szama nem csdkken
megfelel§ itemben. Ez tobb okra vezethet§ vissza. A kozuti balesetek f6 oka az emberi tényez6
(els6bbség meg nem addsa, sebességtullépés, tavolsagtartds, figyelmetlenség, stb.). Kevéssé
Osszehangoltak a szemléletformald, oktaté programok, kampanyok (kozlekedési kultura, baleset
megel6zés, mddvalasztas).

A kozlekedésbiztonsag kapcsan nem kap kell6 hangsulyt a védtelen koézlekedGkre valé odafigyelés, és
az ezt segité szemlélet. A kdzlekedésben fokozott baleseti veszélyforrast jelentd és fokozott figyelmet
igényl6 gyermekek védelme kiemelt feladat, ezért az oktatasi intézmények kornyezetét védendd
terliletként javasolt kezelni. A tanuldk biztonsagos kozlekedésre nevelése szintén ide tartozo feladat.

A kozleked6k sajat véleménye szerint is az utazasi kultura és a kdzleked6k egymads iranti tolerancidja
is javitasra szorul. Vildgviszonylatban is a leglényegesebb, a magyar kozlekedési kultiraban pedig
kiemelten a legnagyobb kockazati tényez6 az ember. Ezért fontos feladat a baleset-megel6zésben és
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a kornyezetvédelemben a varos kozlekedési halézatat hasznaldk gondolkoddsanak alakitasa a
tdjékoztatds eszkozeivel, a kornyezettudatos gondolkodasmdd kialakitdsa a lakossagban, és igy a
kozlekedési eszkozvalasztas befolydsolasa, a kdzlekedési mordl javitasa.

Rovid tavon a gépjarmlivezet6k magatartdsa befolyasolasanak egyik mddja a kozlekedési szabalyok
betartdsanak ellen6rzése. Egyarant fontos az ellenérzés aktudlis mértéke, és az, ahogyan a
jarmlvezet6k ezt érzékelik. Jelenleg nincs Debrecenben helyi allandd kozati jarérszolgdlat, a
kozlekedési moradl javitdsdhoz a renddérok jelenléte elengedhetetlen lenne. D6nt6 tényez6, hogy az
autdsok mennyire tartanak attél, hogy tetten érik és megbiintetik 6ket (a végs6 cél persze az egyéni
motivacio kialakitasa, az egyéni érdek felismertetése, és a felelGsségérzet felkeltése). Az ellen6rzés
hatékonyabb, ha jol lathatd és megfelelé nyilvdnossdgot kap, a rendéri ellenérzést a kivant hatds
elérése érdekében minden esetben érdemes kiegésziteni tomegtdjékoztatdsi kampdnyokkal. Hosszu
tdvon nem a kényszer, pl. birsdg hatasara torténd cselekvések a legel6nydsebbek, hanem az a
viselkedésforma, amely belsé motivaltsagon alapul, és olyan teriileteken is hat, amelyek nincsenek
gazdasagilag, vagy jogilag szabdlyozva.

A gyalogos és a kerékparos kozlekedés altaldanos korlGlményeinek javitasa érdekében a varosi
términdség javitasa és a teljes kor(i akadalymentességének (Ut atvezetés javitasa) elérése, a hianyzo
utak, Utkapcsolatok kiépitése, a kozvilagitas javitdsa és a baleseti kockazat tovabb csdkkentése.

A kozlekedési balesetek szamanak csokkentése érdekében a baleseti elemzés alapjan meghatarozott
gocpontok részletes forgalombiztonsagi fellilvizsgalatdra van sziikség, valamint feladat a kozlekedési
moral javitasa.

A kozuti kozlekedés biztonsagdnak javitasa érdekében az Eurdpai Bizottsag a kovetkez6 négy
alapvet6 intézkedést javasolja:

- a szankcionalds megerdgsitése (pl. ellenGrzés),

- oktaté programok bevezetése és az Uthaszndldkban a kozuti kozlekedés kockazati tényezSinek
fokozott tudatositasa (nevelés és tajékoztatas),

- miszaki, technolégiai Ujitasok alkalmazdsa a gépjarm(ivekben (pl. fedélzeti, a vezet6t segitd
berendezések),

- Uj miszaki megoldasok alkalmazdsa az utlgyi infrastruktirdban (forgalomszabalyozas,
forgalomtechnika).

A baleseti gécpontok csokkentésének megoldasai az aldbbi kis kdltségvetésii eszkozokkel érhetdk el.

o figyelembehivé burkolatjelekkel fokozhaté a biztonsag (STOP vonal felfestése),
e Stop tabla kihelyezése,
o egyértelm(i forgalmi rend kialakitasa Utburkolati jelekkel és/vagy tablakkal,
o kozvilagitas kiépitése/fejlesztése,
o sebességkorlatozas bevezetése,
o atkelGhelyek kialakitdsa a baleset veszélyes helyeken megoldast jelenthet,
e a forgalomirdnyité fényjelz6készllékek folyamatos (izemeltetése, azok szamanak
Osszehangolt bévitése,
e a kozlekedés résztvev6i szamara ingyenes kozlekedés biztonsagi oktatasok szervezése,
kiilonos tekintettel a gyalogosokra és a kerékparosokra vonatkozdan.
Tovabbi megoldast jelentenek az Uj kerékparos utak, savok kialakitdsa, a rossz utburkolatok
felujitasa, Uj korszer( kerékpartamaszok kihelyezése megsziintetése, a haldzati hianyok felolddsa és a
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kozbringa rendszer fejlesztésé. A kerékparos Utiranyjelzé tablarendszer fejlesztése szintén megoldas
a problémak kezelésére.

A Csapé utcan (Arpad tér és Rakoczi utca kozott) kialakitasra keriilt az Gj kerékparforgalmi
fejlesztések jegyében az Utpalya Ujraosztdsaval mindkét iranyban egy - egy kerékparsdav. A fejlesztés
Ujszerlisége konfliktus helyzeteket okozott mind a gyalogosok és kerékparosok kozétt, mind a
kerékparosok és a motorizalt jarmUvekkel kozlekedSk (most gépjarmdvek) kozott. A gyalogosok és
kerékpdarosok kozott a gyalogos atkelShelyeknél az els6bbség meg nem addsa miatt. Ezalatt értem azt
hogy a kerékpdrosoknak ,szokatlan” a gyalogosoknak torténé els6bbség adas jelen helyzetben. A
gépjarmiivek és a kerékparosok kozotti konfliktus tobb részbdl all. A gépjarmlivekkel kozlekeddk
szamdra meglepetés volt, hogy savjukban megjelentek a kerékparosok, a ,nagy” sebesség
kiilonbséget (50 km/dra és 20 km/bra) nehezen tudtdk kezelni. Parkolasnal kilon veszély helyzetet
teremtett a kerékparosok elsodrasanak veszélye. Egy forgalmi helyzetet szimuldldé program
segitségével érdemes lenne megvizsgalni, hogy a Berek - Csapd utca keresztez6désben egy
jelz6lampa telepitése milyen hatassal lenne a kozlekedésre. Nagyvaldszinliséggel biztonsdgtechnikai
szempontbdl javitana a jelenlegi helyzeten.

Kerékparparkolas, multimodalitas

Kerékpdrtarolas esetén figyelembe kell venni, hogy a tarolas alapvet&en két tipusba sorolhato:

Rovid idejd tarolas irdnti igények

Rovid idejl tarolas iranti igények: Konnyen megkozelitheté koéz- vagy maganterileten (pl.
bevasarlokozpontok, hivatalok, sportlétesitmények, oktatdsi intézmények, vendéglatéhelyek,

egészséglgyi intézmények) elhelyezett tamaszokat jelentenek, amelyek kialakitasa viszonylag
egyszerU, altalaban hajlitott fémszerkezet.

Hosszabb idejd tarolast szolgdld taroldk

A hosszUu tavu kerékpartarolas iranti igények a debreceni vasut és buszpalyaudvaroknal, egyéb
kozpontban és kozlekedési csomdpontokban, esetleg a nagyobb szabadidGs és turisztikai kozpontok,
szallashelyek kozvetlen kozelében merilnek fel, mely helyszinek specidlis parkoldk kialakitasanak
szlikségességét vonjak maguk utan.

Hosszabb ideji tarolast szolgald taroldk: Ezek altaldban koltségesebb szerkezetek, amelyek lehetnek
részben nyitottak, vagy akar teljesen zartak is. Amennyiben nyitottak, ugy fontos, hogy a kerékpart
két részén is le lehessen lakatolni. A tarolékat olyan frekventalt helyeken (nagyobb vasut- és
buszallomasok, varoskdzpontok, turisztikai latnivaldk, szallashelyek, flird6létesitmények, strandok
stb.) kell elhelyezni, ahol mar regisztraltan vagy varhatéan megfelelé kapacitasigény meriilt, illetve
merdl fel.

Hosszu tavu kerékpartarolas esetén az alabbi feltételeknek is meg kell felelni:

— Biztonsagos (megfigyelt vagy zart);

— |d&jarastol védett (fedett);

— Atdrolék mérete igazodjon a kerékpar helyigényéhez;

— Atdroldk kialakitasa legyen esztétikus és kdrnyezetbe ill6;

— Az alkalmazott szerkezeti kapcsolatok éleket és csavarozott kotést nem tartalmazhatnak;
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— A kialakitds és az alkalmazott anyagok olyanok legyenek, hogy a leheté legkisebb fenntartdst
igényeljék;

— A létesitményt Ugy kell elhelyezni, hogy az a céldllomads bejaratahoz a legkozelebb legyen, de
annak hasznalatat ne zavarja.

800mm

400mm

800mm

‘ 100?mm I

1200mm

U - tipusu kerékpartamasz. Forras: alma.trend.hu Példa a hosszu tavu tarolasra. Forras alma-trend.hu

Egy varos kerékpdrozhatdsaganak egyik alapfeltétele a kerékparok biztonsagos elhelyezésének
biztositasa. Bar a varosban tobb helyen taldlni kozterileti kerékpdrtdmaszokat, a megfelel6en
elhelyezett, biztonsagos kerékparparkoldk szamat tovabb kell novelni. Ennek érdekében a varos
részérél folytatni kell a kozterileti kerékparparkoldk telepitését. A szlikséges anyagi forrdsok
el6teremtésére jo megoldas lehet szponzorok bevondsa, akik logdja, neve feltlintethetdé a
tdmaszokon. Ezért nyilvdn ellenszolgaltatds kérhets, igy a létesités koltségei jelentésen
csokkenhetnek.

Az (zleteket, éttermeket, vallalkozasokat Osztondzni és segiteni kell, hogy a kozteriileten
kerékpartaroldk kialakitasat elvégezzék. Ennek érdekében javasolt a varos részér6l néhany (akar
varosrészenként eltérd), varosképi szempontbdl elfogadott tamasztipus kivalasztdsa, amelyek
elhelyezésénél a varos szakmailag segit, ingyenesen hozzajarul a kozteriletet ilyen célu
haszndlatahoz, és biztositja a szlikséges engedélyeket.

Anyagilag tdmogatni kell a kozintézmények, munkaltatok, lakékozosségek kerékpdrtarolasanak
megoldasat, ha nincs lehet6ség ingatlanon belil kerékpartdroldsra, akkor kozteriileten. Ebben az
esetben is az Onkormdnyzatnak hozza kell jarulnia a koézteriiletet ingyenes hasznélatdhoz, és
biztositani sziikséges a létesitési és mikddési engedélyeket.

A kozosségi kozlekedési megdlldknal kerékpar parkoldk kihelyezése nem elterjedt, de ahogy az
autdsoknal, Ugy a kerékparosoknal sem varhatd, hogy tomegesen szalljanak at kozosségi kozlekedési
jarmre. Kerékparok szallitasara egyébként csak a vonatokon van méd, a helyi kozbsségi
kozlekedésben illetve a helykozi autdébuszokon a jelenlegi szabdalyok szerint nincs erre lehet6ség. A
manapsag oly népszeri rollerek, és kisebb 6sszecsukhatd kerékparok széllitasaval kapcsolatosan a
szolgdltatdk utazasi feltételei nem térnek ki, jellemz&en a kézipoggydsz mérete értelmezhetd ezen
kozlekedési eszkozok kdzforgalmu jarmdveken valé szallitasara.

Kerékpdros utiranyjelz6 tablarendszer
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A helyi kerékparos informacidk megjelenitése nem csak térképeken és informacidés anyagokban
elengedhetetlen, hanem a helyszinen is, az Utvonalak mentén atirdnyjelz6 tablak és informacids
pontok formdjaban. A kerékparos Utirdnyjelzés és mas informaciok megjelenhetnek az egyéb varosi
jelzések rendszerébe integrdlva, melyek egyardnt nydjthatnak informaciét a helyi lakosoknak, az
autéval kozlekedbknek és a turistaknak is. Debrecennek mar van egy egységes idegenforgalmi
informdcids tablarendszere, de a meglévé informacids tablarendszer nem tudja helyettesiteni a
kerékparos utiranyjelzést, a tdjékozddast, mivel pl. a varosbdl kivezet§ szabadidds célu
kerékparforgalmi nyomvonalak nem részei a meglév6 informéacids tablarendszernek Az
utirdnyjelzésnek az elsé informacid megadasat kovet6en Osszefliggbnek, kovetkezetesnek,
folyamatosnak, valamint kénnyen kovethetének kell lennie.

Fontos a kerékpdrutszakaszok elején és végén, illetve a keresztezd utakndl a tovabbhaladasi irdny
jelzése, a kozuton haladdk tajékoztatasa, hogy hogyan taldlnak ra a kerékpardtra. A varosi
forgalomban fontos a kerékparos f6hdaldzati elemeket megjeldlni, hogy helyismeret nélkil is
biztonsagosan jusson célba, aki kerékparral indul Gtra. A ,Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztés”
TOP-6.4.1-16 felhivds A) Kerékparos barat fejlesztés) szakasza alapjan ,Megfelelé tajékoztatd és
utiranyjelz6 tdblak sziikségesek minden utirdnybdl. A zold tdjékoztatd és dutirdnyjelz6 tablak
megtervezése a jellegzetes kozUti csomdpontokban az UT 2-1.157 szamu ,,Koézuti jelz6tablak 11.” cim
Utligyi mUszaki el6iras 37. pontja szerint sziikséges. Kilondsen fontos a szakasz elején és végén,
illetve a keresztez6 utaknal a tovdbbhaladdsi irdny jelzésére, illetve a kozuton haladdknak, hogy
hogyan taldlnak ra a kerékparutra. A varosi kiemelt ati célok és kornyezé telepiilések elérhet&ségét,
tdvolsagat célszerl szabvanyos tabldkkal jeldlni. A kerékpdros utirdnyjelzé tablak megtervezését a
teleplilés egészére vonatkozéan javasolt - a varoson belili mas idegenforgalmi és tajékoztatd
utiranyjelzd tdblarendszerrel 6sszhangban — megvaldsitani.

()

— o

Utiranyjelzd tabla jellegrajza

Fontos megemliteni, hogy a tabla rendszerre vonatkozdan Uj arculati kézikbnyv késziil, melyre
vonatkozdan az utiigyi miszaki szabalyozasi bizottsag 35/2017 (XI11.13.) szdmu UB hatérozataval
elfogadta a leendé valtoztatasokat. Az Uj arculati kézikényv megtalalhato az aldbbi linken:

https://www.dropbox.com/sh/sdir7ifOnk9wo32/AACIGLO2QR5IDWK2AYOMHq4o0a?dI=0.

A leendd kivitelezési munkalatok alkalmaval ajanlatos ezeknek a figyelembe vétele.

4.4 Kerékparos adatgydijtés
A kerékparos forgalom nagysagdra vonatkozoé adatgytijtés a jov6ben két mdédon javasolt:

— aforgalom eseti szamldlasaval, valamint
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- a f6bb munkaltatdknal, iskolakban a kerékparral munkaba/iskoldba jarék szamanak
nyilvantartdsaval.

Az eseti forgalomszamldlas ideiglenesen kihelyezhetd forgalomszamlalé berendezésekkel alacsony
koltség mellett megoldhatdé. A munkaltatdk/iskoldk esetében pedig az onkormanyzatokkal vald
egylttm(ikodés adhatja meg a nyilvantartas és az adatgy(ijtés lehet6ségét. A kerékparos forgalom
szamlaldsa javasolt kozvetleniil a fejlesztés megvaldsitasat kovetéen, majd javasolt azt 2 évente
megismételni. A munkaltatoktél vald adatgydjtés a kerékparos forgalomszamlalassal egy id6ben
torténhet.
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5 Atervezett fejlesztések bemutatasa

Konkrét javaslat, hogy milyen tipusi kerékparos létesitmény keriiljon megvaldsitasra, a
megrendel6vel tortént egyeztetések alapjan és a varhaté forgalom atrendez6dések,
forgalomnovekedések miatt nem keriilnek meghatarozasra.

A kerékpdros kapcsolatok kategoridink szintjét lehet meghatdrozni, amely alapjan a tervezés alatt, a
helyi adottsdgok figyelembe vételével és alapjan a legmegfelel6bb kapcsolat tipus alakithatd ki.
Telepuilésszerkezeti valtozadsok, varhatod kisajatitasok mind-mind befolydsolhatjdk tervezés soran, a
megfelel§ tipus kialakitasat.

Majdani tervezés sordn a haldzati kapcsolat osztalyba soroldsa alapjan kell majd akkor a tervezendd
kerékparutakat elkésziteni. Ez azért is jobb, mert jelenleg Debrecenbe nagy atalakitasok lesznek, és
teljesen at fog rendezédni a forgalom. Lehet, hogy ami most még tervezhetS kategdria, az mar a
jov6ben nem lesz az, és forditva.

A konkrét tervezés soran a Magyar Kerékparos klub Kézlekedési munkacsoportja minden tervezé és
onkormdnyzat szdmdra ajanlja, hogy a kerékparos infrastruktura tervezése el6tt vegye figyelembe a
javasolt tervezési szempontjaikat, melyek a kovetkez6k, és a felsorolds szerinti prioritdsban
alkalmazanddak:

1. forgalomcsillapitds

Forgalom csillapitds sordan a koézlekedés résztvevGire vonatkozéan meg kell vizsgalni, milyen
korlatozasok vezethet6ek be annak érdekében, hogy a kerékparosok és az egyéb jarmuvek kozotti
konfliktus minimdlisra csokkenthet6 legyen. Ebben az esetben elsGsorban a sebesség korlatozdsa,
Ovezetek kijelolése, gépjarm(i egyes tipusaira vonatkozé behaijtasi tilalmak, korlatozdsok vezetend&k
be, esetleg mindezt komplexen lakd-, pihené dvezetek kijelolésével lehetséges megvaldsitani.

Tovabbi lehetdség esetleges fizikai korlatozasok létesitése, mely a megjeldlt korlatozdsok betartasat
fizikailag is kikényszeritik. Ezek az eszkdzok az utak megfelel6 geometriai kialakitasaval
biztosithatdak.

Bevezetése minden egyes utcara vonatkozdéan hosszabb folyamat, amit befolyasol az is, hogy a kézut
kezel6jével (Varosiizemeltetési Osztaly) hosszabb egyeztetést kell lefolytatni, illetve vezet6i dontések
sorozatat kellene meghozni.

2. sebességcsbkkentés

Lakott tertileten a gépjarmUivek engedélyezett sebessége 50 km/h. Az atlagos kerékparozo sebessége
20 km/h. Kett6jiik sebességkiilonbsége 30 km/h, vagyis az autds kb. 2,5-szer gyorsabban halad, mint
a kerékparos.

A gyalogosok atlagos haladasi sebessége 4 km/h, akkor a kerékparos és a gyalogos
sebességkilonbsége 16 km/h, igy tehat a kerékparos kb. 5-sz6r gyorsabban halad, mint a gyalogos.

A gyalogosok esetében a sebességkllonbségének tényezdje tehat kétszer akkora, mint az autés
sebességkiilonbségének tényezGje. Ez a nagyon jelentds sebességklilonbség akkor is rengeteg
konfliktust general gyalogos és kerékparos kozott, ha éppen nem torténik baleset. Jol latszik, hogy
lakott terlleten a kerékpdros és az autds sebességkiilonbsége joval csekélyebb, és ez még tovabb
csokken, ha az autdk sebességét pl. 30 km/h-ra korlatozzdk. Hidba nagyobb tehat az Utkoz6 autd
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tomege, ha a nagyobb sebességkllonbség miatt joval nagyobb az esélye gyalogos és kerékparos,
mint autd és kerékparos litkozésének. Ennek megfeleléen javasolt, hogy ahol arra lehet6ség van ott a
kozos fellleten kozleked6k kozotti sebességkilonbséget ily mddon csokkentsiik.

Sebesség csokkentésével elsGsorban a kerékparos ovezetek kijelolésénél van lehetGség, a szlikséges
forgalmi rend fellilvizsgalatat kdvet&en.

Bevezetése minden egyes utcara vonatkozdan hosszabb folyamat, amit befolyasol az is, hogy a kézut
kezelGjével (Varosiizemeltetési Osztaly) hosszabb egyeztetést kell lefolytatni, illetve vezetGi dontések
sorozatat kellene meghozni.

3. konfliktuspontok kezelése, forgalomszervezés

Jelenleg a kerékparutaknal jellemz&en nincs megoldva a tuloldal bekotése, ami sok konfliktust okoz a
kozlekedés résztvevSi kozott, mivel nem minden esetben tartjdk be a kozleked6k az elGirt
szabadlyokat, ezért ezeken a pontokon koncentrdltan jelentkezik a konfliktus veszélye.

Megoldas az lehet, ha ezeket az atvezetéseket megoldjuk, illetve esetleges veszélyekre a kozlekedSk
figyelmét kell6 id6ben felhivjuk, arrél tajékoztatjuk Oket. Ennek érdekében a keresztezd utakra vald
kerékparos fel- és levezetéshez sziikséges minimalis burkolt fellleteket kell kiépiteni, és azt
megfelel6 jelzésrendszerrel kell ellatni. Egyéb helyeken a probléma, esetleges balesetek elemzését
kovetSen eseti vizsgalat alapjan ki kell alakitani a megfelel6 jelzésrendszert, ami mind a vizszintes,
mind a flgg6leges jelzésekre vonatkozdan, és mds aktiv-, és passziv biztonsagi eszkozok alkalmazasi
lehetdségét is meg kell vizsgalni.

4. utpdlya djrafelosztdsa

Szélesebb, tobbrészes Ut esetében, az allami kezelésli utakon a Magyar Kozut Nzrt-vel tortént
egyeztetések alapjan a kozut kezelGje az utak ,,Ujraosztasahoz” nem jarul hozza.

Onkormanyzati kezelés(i utak esetében, a jellemz8en 2X2 (3 v. 3,25 méteres szélesség(l) forgalmi
savos utak UOjraosztasaval a meglévé forgalom nem alakithaté ki, csak a forgalmi savok
megszlintetésével, amit azonban az dnkormanyzati utak kezel6je, fenntartéja nem fogad el. (A
kés6bb kialakitasra kerll6 Kiskoérut 3. (iteme utdn, a Hatvan utca lesz egyedil alkalmas erre, de sok
helyen a szélesség nem lesz elegendé arra, hogy a forgalmi sdv mellett kerékparforgalmi Iétesitmény
késziljon — pl. koppenhagai kerékparut)

A jov6ben a kerékparozas térnyerésének lehetGséget adva az utfeldjitdsok és forgalomtechnikai
fellilvizsgalatok esetében cél kell legyen a kerékparozhatdsag szempontjainak szem el6tt tartdsa.

5. 6ndllo kerékpdrut épitése

A kerékparut a kozuti forgalom tobbi résztvevéjétsl alapvetéen a kerékparos forgalom részére
elkllonitett ut. Az ut melletti kerékpdrutat az Utpalyatdl altaldban szintkiilonbséggel és zoldsavval,
vagy mas madon valasztjak el.
El6nyei:
e Lakott terlleten kivil, nagy forgalmu, és nagyobb sebességgel térténd kozlekedésre kijeldlt
utak mellett az elkilonitett kerékparat a legbiztonsagosabb megoldas
o A kerékpdros kevesebb kipufogdgazt Iélegzik be, mint barmely mas létesitménytipus esetén
Hatranyai:
e Lakott terlileten az Uttest egyik oldalan huzddo kétirdnyu kerékparat hatranya, hogy az ut
masik oldalan fekvé ingatlanok kerékparos megkozelitése szabdlyosan nem lehetséges
o A gépjarmiforgalomtdél vald elkiilonités a tapasztalatlanabb kerékpdrosokban hamis
biztonsagérzetet kelt: azt hiszik, kerékpariton nem érheti 6ket baleset
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o Alegdrdgabb létesitménytipus

6. gyalog- és kerékparut épitése

A gyalogosokkal kozos feliileten, jardaszinten, kijelolt kerékparforgalmi létesitmény.
Ha a gyalog- és kerékparut szélessége nem éri el lakott teriileten a 3,5 m-t, lakott teriileten kivil a
3,75 m-t, akkor a gyalogosok és a kerékparosok fellletét semmilyen mdédon nem valasztjik el
egymastdl az az elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut.
A masik tipus az elvalasztott gyalog- és kerékparut, amikor az elvdlasztas torténhet 0,12 m széles
sarga szin( kerékparos osztévonal burkolati jellel, vagy fizikai médszerekkel. Utébbi lehet a gyalogos
és a kerékpdros fellilet hatdran kialakitott eltéré anyagu burkolatsav, a két feliilet kilonb6z6
anyagbdl torténd kialakitasa, és/vagy szintkiilonbség.
El6nyei:

e Lényegében megegyeznek a kerékpdrutnal elmondottakkal
Hatranyai:

o Nagyrészt megegyeznek a kerékparutndl elmondottakkal, azzal, hogy a létesitménytipus
lényegébdbl fakadd konfliktusok és veszélyhelyzetek gyalog- és kerékparutakon még
hatvanyozottabban jelentkeznek, mint kerékparutakon

e A vakok, gyengén |atdk szdmdra a kozlekedés nehezebbé valik: a gyalog- és kerékparuton
nem latjak a kerékpdros osztévonalat, szintbeli sillyesztéseknél, és a jardaszintre emelt
atvezetéseknél hianyoznak szdmukra a taktilis informacidk

Fenti hierarchiat tervezés sordn figyelembe kell venni, és a vonatkozé jogszabalyok, szabvanyok és
egyéb elbirdsok betartasa mellett, a helyszini adottsagok és forgalmi adatok alapjan torekedni kell a
megfogalmazott el6nyok és hatranyok mérlegelésével a legmegfelel6bb kerékparos létesitmény
kialakitadsanak megvalésitasara.

5.1 A kerékparos infrastruktura fejlesztései

Jelen palyazatban a Belvaros egy részének kerékparosbaratta tétele torténik, melynek részei a
kévetkezok.

- Nyugati kiskérut Ill. titem Hatvan utca — Mester utca kbz6tti nyomvonalon az aldbbi keresztmetszeti
kialakitds szerint épiilhet meq a kiskérut befejezd szakasza:

Az érintett szakaszon az Utpdlya 2 x 2 forgalmi savbol + 2 szélen tomegkozlekedési savbdl, 3,25 m
savszélességgel valdsul meg. K6zépen 2,50 m z6ldsav —ahol elfér (csoméponti osztalyozdszakaszoknal
ez nem elvaras a kilén kanyaroddsavok |étesitése érdekében), azonban a kbzépsd zoldsavba csobogd
nem keriil. Az eredeti elképzelés szerint a kétoldali atlag 2,00 m széles jarda mellett iranyhelyes
kétoldali 1,25 m széles kerékparut kerilt volna megtervezésre, az Gttdl mindkét oldalon z6ldsavval
elvalasztva. A Nyugati kiskorat Ill. Gtemének nyertes tervezbje altal .dwg allomanyban beszerzett
szabdlyozasi terv és az engedélyezési terv elkészitéséhez sziikséges geodéziai felmérés
Osszevetésébdl kideriilt, hogy tobb keresztmetszetben nincs meg az igényelt szélesség, igy
kerékparozhatdsag szempontjabdl modositott miszaki tartalommal keriilt megtervezésre a Nyugati
kiskorat 1ll. Gteme. A kétoldali jarda szélességét atlag 3,00 — 3,20 méterre megnovelve kétoldali
egyiranyu gyalog-kerékparut kialakitasa valdsithatd meg. A kerékparosok oldalvaltasat a Csokonai
utcai, a Jokai utcai és a Mester utcai gyalogatkelGhely mellett tervezendd kerékparos atvezetéssel
lehetett megoldani.

A tervezési megbizasban szerepl6 Mester utcan keresztil a Bethlen utcai kerékparuatba térténd
bekotést helyhiany miatt szintén nem lehetett betervezni. (atnézeti helyszinrajzon kék szin(
nyomvonal része). Engedélyezési terv készitése soran a Mester — Csemete utca csomdpontjaban
|étesll kapcsolat a meglevé kerékparuthoz (atnézeti részletrajz).
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Jokai utca — Cserepes utca

Mester utca — Csemete utca — Cserepes utca

- Nyugati kiskérut I-1l. iiteme mentén a Hatvan — Arany Jdnos utca kézétti szakaszon mindkét oldalon

iranyhelyes eqyesitett gyalog és kerékpdrut kijel6lése.

A kordbban megéplilt szakaszokon a két oldali jarddan forgalomtechnikai elemek segitségével
iranyhelyes kerékparut kialakitasa, a csomdponti atvezetések korrigalasaval.
(atnézeti helyszinrajzon narancssdrga szini nyomvonal)

Antall Jézsef utca — Miklds utca

Tisza Istvdn utca — Simonffy utca
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Antall Jozsef utca — Barna utca

Nyugati kiskérut Il. iiteme mentén Arany Jdanos utca — Miklds utca kéz6tti szakaszon (Antall Jozsef
utca) a Miklés utca 29. szamu ingatlannal jelentGsen besziikil6 jarda miatt az Antall Jozsef utca paros
oldaldaban kétiranyu egyesitett-gyalog-kerékparut kijeldlése johet szdba.

Nyugati kiskérut Il. liteme mentén a tovdbbi szakaszon az Antall Jozsef utcan torténd atvezetést
kovetSen forgalomtechnikai elemek felhasznaldsaval kerékparos ovezet keril kijelolésre a Torok
Balint utcan, illetve a Vérésmarty utcan az egyirdnyu forgalommal szemben kerékparsav kialakitdsa.

Vendég — Csap utcai kerékpdrforgalmi létesitmény

A megjelolt tertileten a forgalom nagysaga nem jelentds, az Ut allapota kielégitének mondhaté, ezért
az érintett terileten indokolt lehet kerékparos ovezet (zéna) kialakitdsa. Itt fontos szempont a
monitoringozds soran a forgalmi rend felllvizsgalata, szlikség esetén sebesség csdkkentés vagy egyéb
forgalomtechnikai megoldasok bevezetése.

Vendég utca — Csap utca Csap utca — Jokai utca

Vendég utca (Mester utca feldl) Vendég utca
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Borz — Tanité — JOkai utcai kerékpdrforgalmi létesitmény

A megjelolt tertileten a forgalom nagysaga nem jelent@s, az ut allapota kielégitének mondhaté, ezért
az érintett terlleten indokolt lehet kerékparos ovezet (zéna) kialakitdsa. Itt fontos szempont a
monitoringozds soran a forgalmi rend felllvizsgalata, szlikség esetén sebesség csdkkentés vagy egyéb
forgalomtechnikai megoldasok bevezetése.

Jokai utca — Borz utca Jékai utca — Tanité utca

Jokai utca (Hatvan utca feldl) Borz utca (Mester utca feldl)

Jokai — Mdta — Csokonai utcai kerékpdrforgalmi létesitmény

A megjelolt terlileten a forgalom nagysaga nem jelentds, az ut allapota kielégitének mondhaté, ezért
az érintett terlleten indokolt lehet kerékparos ovezet (zona) kialakitdsa. Itt fontos szempont a
monitoringozds soran a forgalmi rend fellilvizsgdlata, szlikség esetén sebesség csokkentés vagy egyéb
forgalomtechnikai megoldasok bevezetése.

Jékai utca — Maté utca Csokonai utca — Maté utca
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Csokonai utca — Csok utca

Csokonai utca — Csap utca

Tesco bekotése a meqglévé kerékpdrforgalmi hdldzatba (Kishegyesi és Hatvan utca felél)

A Kishegyesi és a Hatvan utca kerékparutjait a Tescohoz az ott taldalhatd gyalogos atkel6helyek
haszndlhatdak fel a Pesti és Kishegyesi utca felol egyarant. Megoldasként széba johet sillyesztett
szegély alkalmazasa, kilon felfestéssel jelolve a kerékparosok athaladasi savjat, illetve a forgalom
nagysaga miatt célszer(d ,Allj! Els6bbségadas kotelez8” tabla kihelyezése a gyalogosok és

kerékparosok részére.

Pesti utca — Kishegyesi ut

Pesti utca — Kishegyesi Ut (35- 6s f6ut)

Szepesséqi utcai kerékpdrforgalmi létesitmény

A megjelolt terlileten a forgalom nagysdga nem jelentds, az ut allapota kielégitének mondhaté, ezért
az érintett terlleten indokolt lehet kerékparos Gvezet (z6na) kialakitasa. Itt fontos szempont a
monitoringozas soran a forgalmi rend fellilvizsgdlata, szlikség esetén sebesség csdkkentés vagy egyéb

forgalomtechnikai megoldasok bevezetése.

Simonffy utca — Szepességi utca

Szepességi utca — Bajcsy Zsilinszky utca
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Szepességi utca (Hatvan utca felé)

Bajcsy Zsilinszky utcai kerékpdrforgalmi létesitmény

A megjelolt terlileten a forgalom nagysaga nem jelentds, az Ut allapota kielégitének mondhatd, ezért
az érintett terlleten indokolt lehet kerékparos ovezet (z6na) kialakitdsa. Itt fontos szempont a
monitoringozds soran a forgalmi rend fellilvizsgdlata, szlikség esetén sebesség csdkkentés vagy egyéb

forgalomtechnikai megoldasok bevezetése.

Bajcsy Zsilinszky utca (Tisza Istvan utca felé)

Sétald dvezetnél

Simonffy utcai kerékpdrforgalmi létesitmény

A megjelolt teriileten a forgalom nagysaga nem jelent@s, az ut allapota kielégitének mondhaté, ezért
az érintett terileten indokolt lehet kerékparos ovezet (zéna) kialakitasa. Itt fontos szempont a
monitoringozas soran a forgalmi rend felllvizsgdlata, szlikség esetén sebesség csdkkentés vagy egyéb

forgalomtechnikai megoldasok bevezetése.

Halkoz térnél

Tisza Istvan utca keresztezédése
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Arany Jdnos — Postakert utcai kerékpdrforgalmi létesitmény

A megjelolt tertileten a forgalom nagysaga nem jelent@s, az ut allapota kielégitének mondhaté, ezért
az érintett terileten indokolt lehet kerékparos ovezet (zéna) kialakitasa. Itt fontos szempont a
monitoringozds soran a forgalmi rend fellilvizsgdlata, szlikség esetén sebesség csokkentés vagy egyéb
forgalomtechnikai megoldasok bevezetése.

Piac utca — Arany Janos utca Arany Janos utca — Macsai Sandor utca

Arany Janos utca - Kiilsévasartér Postakert utca - KiilsGvasartér

Postakert utca Postakert utca — Zelemér utca

Antall Jozsef — Torék Bdlint — Vdsdry Istvdan — Vérésmarty — Barna utcai kerékpdrforgalmi létesitmény
A megjelolt tertleten a forgalom nagysaga nem jelentds, az Ut allapota kielégit6nek mondhaté, ezért
az érintett terlleten indokolt lehet kerékparos ovezet (z6na) kialakitdsa. Itt fontos szempont a
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monitoringozas soran a forgalmi rend fellilvizsgalata, szlikség esetén sebesség csdkkentés vagy egyéb

forgalomtechnikai megoldasok bevezetése.

Barna utca — Vorésmarty Utca

Torok Balint utca — Vorésmarty utca (Antall
Jézsef utca hattérben)

Vasary Istvan utca (Vérésmarty utca felé)

Kiirtds — Zelemér utcai kerékpdrforgalmi létesitmény

A megjelolt terlileten a forgalom nagysaga nem jelentds, az ut allapota kielégitének mondhaté, ezért
az érintett terlleten indokolt lehet kerékparos ovezet (zona) kialakitdsa. Itt fontos szempont a
monitoringozds soran a forgalmi rend fellilvizsgdlata, szlikség esetén sebesség csokkentés vagy egyéb
forgalomtechnikai megoldasok bevezetése. A Zelemér utca a Gyar utcan keresztiil éri el a Foldi Janos

P

utcat, ahonnan csatlakozik a 4. sz. f6uthoz. A fejlesztéssel a Kishegyesi Ut és a Szoboszléi ut
Osszekotése, kerékparozhatdsaga valdosul meg, illetve a belvarosba torténd eljutas is megolddodik.

Zelemér utca (Postakert utcanal)

Zelemér utca — Gyar utca keresztez6dése
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Zelemér — Széchenyi — Kirtés utcak

keresztez6dése

Klrtds utca — Kishegyesi ut

Nyugati Kiskoruat lll. utem épitése és kerékparforgalmi
létesitmények kialakitasa -2018.
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Atnézeti részletrajz: 5. 1. pont szerint Mester-Csemete utca csomdpontban kerékpdros dtvezetés

Mester — Kar — Hortobdqy utcai kerékpdrforgalmi létesitmény

A megjelolt tertileten a forgalom nagysaga nem jelentds, az Ut allapota kielégitének mondhaté, ezért
az érintett terileten indokolt lehet kerékparos ovezet (zéna) kialakitdsa. Itt fontos szempont a
monitoringozds soran a forgalmi rend felllvizsgdlata, szlikség esetén sebesség csokkentés vagy egyéb
forgalomtechnikai megoldasok bevezetése.

S e 12 o W O ab

Kar utca — Hortobagy utca Hortobagy utca (Csemete utca felé)

5.2 Kozbringa

Tekintettel arra, hogy Debrecen Megyei Jogu Varos Integralt Telepllésfejlesztési Stratégidja 2017.
aprilisaban végzet akcidteriletek kijelolésével kapcsolatos technikai médositds kapcsan mar konkrét
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tervek és Utemezések is bekeriiltek a koncepcidba. A kozbringa fejlesztés HKPARL koéd alatt, és
Kerékpar kolcsonzés infrastrukturdlis feltételeinek kialakitdsa Debrecenben, kerékpar kolcsonzési
rendszer kialakitdsa Debrecenben (eszktzbeszerzés, létesitmények épitése) cimszéval kerilt be a
fejlesztési tervezetbe.

A fejlesztési eszk6z a barki altal igénybe vehet6 kerékparos kozosségi kozlekedési rendszer (kdzbringa
rendszer) vizsgalatat és kiépitését takarja, amelynek kiindulé alapjat jelentheti a meglevs, a
debreceni egyetemen m(ikddé zart hasznalatu rendszer. Ugyanakkor a nyilt kdzbringa rendszernek
lenne leginkdbb Iétjogosultsaga a varosban. Mindazon altal a kézcélu kdzbringa rendszer mikddési
modelljének meghatdrozasa alapvet6 a rendszer kialakitdsa szempontjabdl. A megvaldsithatésagi
vizsgalat része a kerékparflotta, a gydjtéallomdasok, a karbantartasi logisztikai rendszer, az
informatikai hattérrendszer (elszamolas, Ggyfél regisztracio, logisztikai folyamatok IT hattere, teljes
hardver és szoftver kdrnyezet, stb.) valamint a jogi keretek és a fizetési rendszer kidolgozasa.

Feladat tovabba az intézményi dontések meghozatala (tulajdonos, beruhazé és lizemeltetd szervezet
(ek)). Az 6nkormanyzat, mint a kdzforgalmu feladatért felelGs lehet megrendelGje vagy Gzemeltetdje
is egy rendszernek. Az eszkoz feladataiban értendé a dijstruktira kidolgozdsa és a marketing-
kommunikacids tevékenység is. A fejlesztés szoros kapcsolatban all olyan menedzsment eszkézokkel,
mint az Integralt varosiranyitasi rendszer létrehozdsa, vagy az Elektronikus jegyrendszer és
szolgdltatas bevezetése, valamint az Integralt utazastervezési és turisztikai informacids alkalmazasok
|étrehozasa, illetve olyan szabdlyozasok, o6sztonzék megteremtésével, amelyek a kornyezetbarat
madok felé terelik a vdroslakdkat. Egy sikeres varosi kozbringa rendszerhez elengedhetetlen a
debreceni Uthaldzat kerékparos barattd fejlesztése, és a kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése
is, igy a rendszer a tobbi kerékparos fejlesztési eszkdzhoz, illetve a csomdépontok biztonsdganak
noveléséhez, akaddlymentessé tételéhez is kapcsolodik.

5.3 Szervezeti- miikGdési hattér

A sikeres miikédés és fejlédés feltétele az lizemeltetSi, dontéshozéi intézményi hatékonysag
javitasa Alapveté a Mobilitasi Terv alapelveivel, kitlizott céljaival azonosulni tudd, szakmailag
felkésziilt szervezetrendszer és human-eréforrds bazis megvaldsitdsa, a helyi kozlekedésben részt
vevé kiilonb6z6 intézmények munkdjdnak Osszehangoldsa (a tervezést is beleértve). Ennek
érdekében a Polgarmesteri Hivatal, az 6nkormanyzati intézmények (pl: DV Parking Kft; EDC Debrecen
Varos- és Gazdasagfejlesztési Kozpont), illetve a helyi kdzosségi kozlekedési kdzszolgaltatd (DKV Zrt)
munkatarsainak oktatas-tamogatdsa, szdmukra tovabbképzések, belsé szemléletformalé programok
szervezése, szolgaltatdi attitlid fejlesztése. El6nyt jelenthet nemzetkozi egyiittmikddésekben és
projektekben szerzett tapasztalatok, jo gyakorlatok helyi alkalmazdsdnak tamogatdsa, és helyi
innovaciok, smart megoldasok szélesebb korl haszndlatanak segitése. Szakmai megbeszélések,
egyeztetések folytatdsa a helyi civil szervezetek, mint a Debreceni Regiondlis Kozlekedési
Egyesiletével (DERKE) vagy a Magyar Kerékparos klub Debreceni Terileti Szervezetével.

Intézményi rendszer javitdsa Debrecen és a vonzaskorzet mobilitasi helyzetének javitdsa és a
tervezett fejlesztések megvaldsitdsa a Mobilitasi Terv szellemiségével és célrendszerével azonosulni
tudé, azzal 0Osszhangban m3dkods intézményi hattér esetén lehetséges. Ez alapjan az
intézményrendszer vonatkozdsaban kiemelt feladat a Hivatal, a DV Parking Kft. és a DKV Zrt.
szervezeti és miikodési szabalyzatanak (SZMSZ), illetve az érintett egyes munkakorokhoz kapcsolédd
feladat és felel6sségi korok felllvizsgalata, a SUMP elvekkel valé 6sszhangjanak megteremtése,
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atalakitasa. Szikség esetén human-eréforrds bdvités, a munkatarsak szakmai kompetencidinak
fejlesztése, tovabbképzések, tréningek szervezése, nemzetkozi tapasztalatszerzés biztositdsa. A
mobilitds tervezésben, a kapcsolédd fejlesztésekben, varoslizemeltetési feladatokban érintett
kollégak rendszeres egylttm(ikodésének, szakmai konzultacidjanak biztositasa és az nkormanyzat és
az 6nkormanyzati intézmények kozotti vertikalis és horizontalis egylttmikodés szervezett kereteinek
kialakitasa (javasolt a Mobilitasi Terv soran feldllitott Onkorményzati Munkacsoport tovabbi
mikodtetése, szlikség szerinti bévitése).

Lényeges a térségi egylttmikddés erdsitése a varos és a vonzdskorzet mobilitasi kérdéseinek
egységes kezelése érdekében. Pl: A kozosségi kozlekedés egységes rendszerben torténd
mUkodtetéséhez, igy az 0Osszehangolt menetrend, egységes tarifa és informaciés rendszer
mikodtetéséhez szilkséges a szervezeti-intézményi hattér megteremtése, a varos és vonzdskorzet
mobilitasi kérdéseivel foglalkozé szakmai munkacsoport (Mobilitasi Munkacsoport) felallitasa.

A Varosfejlesztési FGosztdly 112 f6s személyi allomdanydbdl, a MUszaki Osztaly 34 f6vel, a Varosépitési
Osztaly 23 f6vel, a Varoslzemeltetési Osztaly 29 fével, a Zoldterileti Osztaly 16 f6vel latja el a
feladatait. A Varosiizemeltetési Osztdly kereteiben miikddik a Kézlekedési és Kézm(i Csoport 16 fével,
a Mélyépitési Csoport 10 fével.

Debrecen Megyei Jogu Varos koltségvetésében a pdlyazatokhoz kapcsoléddan is, kozgydlési
hatdrozatban biztositia a kerékparos létesitmények kialakitdsanak, Uzemeltetésének és
fenntartasanak sziikséges forrasokat, pénzeszkozoket.

Civil szervezetek

DMJV Onkormdnyzata tébb formaban is kapcsolatot tart a civil szféra képviselGivel. A varosi
Kozgyllés allandd bizottsagainak feladatkorébe tartozik, hogy kapcsolatot épitsenek ki és tartsanak
fenn a tevékenységi korilkhoz tartozé civil szervezetekkel, non-profit szervezetekkel és kamarakkal,
ezeket a szervezeteket bevonjdk a bizottsagi munkdba. Emellett szamos szervezettel az
onkormanyzati feladatok hatékony elldtdsa érdekében egylittm(kodési kotott a varos. A Hivatal
feladata pedig, hogy részt vegyen a civil szervezetek mikodéséhez sziikséges feladatok ellatasaban,
segitse a szlikséges infrastruktura kialakitdsat, kozos projektek kidolgozasat, sth. A két legfontosabb
szakmai, civil szervezet:

— Debreceni Regionalis Kozlekedési Egyeslilet

Célja, hogy Debrecenben és tagabb kornyezetében a kozosségi kozlekedést és a kerékparos
kozlekedést népszer(sitsék, tamogassak, valamint az ezen kozlekedési mddot igénybe vevd utasok és
utazok érdekeit képviseljék.

— Magyar Kerékparos Klub (Debreceni szervezete)

Civil kezdeményezésrGl van szé, amely a biztonsagos varosi kerékparos kozlekedést tlizte ki
zaszlajara. Céljaik: kerékpdrutak, kerékparsavok, kerékpartaroldk kialakitasat javasoljak, de ugyanugy
fontosnak tartjdk a tolerancia, a kozlekedési moral megvéltoztatasat is, ami megfeleld
kommunikacidval, jo példaval, Iépésrél-lépésre elGsegithetd lenne.
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5.4 Kerékparos adatgylijtés

A kerékparos kozlekedés részardnydnak novekedése javitja a varosi életminGséget. Ezért a vdros
szamdra fontos informacid, hogy a kerékparozas részaranya, a kerékpdros forgalom milyen
mértékben novekszik. A rendszeres kerékparos forgalomszamlalas torténhet kézi uUton, vagy
automatikus szamlalé berendezéssel. Az automatikus szamldlé lehet fix telepitésd, vagy valtoztathatd
helyszin. Az automatikus szdmlalé berendezés beszerzése palydzati forrasbdl is lehetséges, a
Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztés TOP-6.4.1-16 palyazat keretében, a felhivas 3.1.2 fejezete
,Ondlléan nem tdmogathatd, valaszhaté tevékenységek” kozétt a D) ,Kapcsolédd
tevékenységcsoport” 5. bekezdése alapjan.

A TOP-6.4.1-16 palyazat keretében egy valtoztathatd helyszinl berendezés beszerzését is javasoljuk,
amellyel t6ébb Utszakaszon is mérhet6 lenne a kerékparforgalom névekedése. Olyan tipusu késziilék
beszerzése javasolt, amivel a kerékparos forgalom nagysaga a kozleked6k szamdra is bemutathatd.

Kerékparos szamlalé berendezés

A kerékpdros forgalom elemzése érdekében tobb helyszinen szikséges a forgalom mérése. A
detektorok szolgaltatta adatokat kézi szamlaldssal is célszer( kiegésziteni, hogy teljes képet kapjunk a
varos kerékpdros forgalmardl és annak idGszaki valtozasardl.

A berendezés harom f6 részbdl all:

— detektor (ez érzékeli a kerékparokat és rogziti az adatokat)
— a helyi adatkijelzé
— kommunikacids egység (ez tovabbitja az adatokat a feldolgozdhelyre)

A szamlalé megmutatja egy adott keresztmetszetben a napi, heti forgalom lefolyast. Meglatjuk
hogyan hat az id6jaras a kerékparos forgalomra, Iatjuk az évszakos valtozasokat.

Az elhelyezés szempontjai:
— Ne lehessen elérni, megrongalni.
— Az adatok értelmezéséhez a kerékparosnak ne kelljen megallnia.
— A kerékparos észrevegye, hogy a berendezés észlelte, és ez egy vidam pillanat legyen
—  Aram vételezés megoldott legyen.

— A kerékparos szamlaléhoz legyen kozel jarm( forgalmat szamldlé stratégiai detektor, mert igy
lehet pontosan megdllapitani a kozlekedési eszk6zok mdodvalasztasi ardnyat.

A rovid tavu kerékpdros halézat bGvitése érdekében forgalomszamlaldst késziilt, melynek
eredményeit tdblazatos formaban foglaljuk 6ssze. Ez j6 kiindulé alapja lehet a tervezésnek.
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Kerékparos
forgalom

Bethlen - Jodkai
keresztezGdése

Hatvan u Felol

Mester u Felé

Mester u Feldl

Hatvan u Felé

Uttesten

Jardan

Uttesten

Jardan

84

155

85

155

Derék utca

Derékon keresztdl

Derékon keresztdl

Derék iranyaban

Derék irdnyaban

Uttesten

Jardan

Uttesten

Jardan

107

197

54

65

Dobozi utca Viztorony Fel6l Viztorony felé
Zebran
376 396

Kassai ut Arpad
térnél

Arpad tér Feldl

Zakany Felé

Zakany Felol

Arpad tér Felé

Uttesten

Jardan

Uttesten

Jardan

29

176

37

214

Kassai ut Zakany

Arpad tér Feldl

Zakany Felé

Zakany Felol

Arpad tér Felé

utcanal
Uttesten Jardan Uttesten Jardan
35 196 45 236
Kiils6vasartér Nyugatin Nyugatival
keresztiil parhuzamosan
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207

129

Kulsévasartér

Arany Janos felol

Postakert felé

Postakert felol

Arany Janos felé

Uttesten Jardan Uttesten Jardan

5 46 136 121
Mester - Kar | Ddzsa Gy Felol Bartok Felé Bartok Felol Ddzsa Gy Felé
utca

Uttesten Jardan Uttesten Jardan

31 168 36 182
Mester - Kar | Kar utca Vendég utca
utca

22 67
Mester - Tanité | Kolcsey Feldl Bartok Felé Bartok Feldl Koélcsey Felé
utca

Uttesten Jardan Uttesten Jardan

24 136 13 196
Nagyerdei Korat | Egyetem Feldl Palma Felol
- Egyetem

414 537
Nagyerdei korut | Egyetem Feldl Palma Felé Palma Felol Egyetem Felé
- Simonyi ut

Uttesten Jardan Uttesten Jardan
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12

416

26

555

Nyil utca Arpad tér Feldl Bem tér Felé Bem tér Feldl Arpad tér Felé
Uttesten Jardan Uttesten Jardan
6 29 11 34

Otemetd utca Viztorony feldl Arpad tér feldl
265 198

Pallagi ut Pallag Felol Varos Felé Varos Felol Pallag Felé
Uttesten Bicikliuton Uttesten Bicikliuton
39 56

Pdsa utca Kishegyesi Felol Kishatar Felé Kishatar Felol Kishegyesi Felé
Uttesten Jardan Uttesten Jardan
48 23 35 23

Segner tér Pestin keresztil Kishegyesin Pestivel Bicikliuton

keresztl parhuzamosan

179 263 113 796

A forgalomszamldlds adatait megvizsgalva, hogy az Uttestet vagy jardat — kerékpdratat hasznaljak-e
szivesebben a kerékpdarozok, azt tapasztaljuk, hogy a kerékparozok ha van alternativ valasztasi
lehet6ség akkor inkabb hasznaljdk a jardat — kerékparutat. 78%-ban vdlasztjak ezt az Utvonalat az
uttesttel szemben, ahol csak a kerékparozék 22%-a kozlekedett. Fontos kiemelni, hogy ezek
altaldnossagban nem fogalmazhatdak meg, csak a vizsgalt teriletekre.
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Jarda és bicikliut haszndlata az uttesthez
viszonyitva

= Uttest

= Jarda és
biciklitt

5.5 Kisér6 intézkedések

A kerékpdros kozlekedés sikeres népszer(sitése szempontjabdl a tervezés kiemelkedd fontossagu.
Ennek legfébb célja a meglévé hidnyossagok felszdmoldsa, a megfelel6 célok meghatdrozasa és az
eréforrasok hatékony felhaszndlasa. A stratégiai tervezés masik fontos szerepe a kilonbozé,
egymassal néha (itk6z6 érdekek dsszeegyeztetése. Mivel a kerékpdrozas tervezése nem kiilonilhet el
az egyéb kozlekedési modok és a varosfejlesztés elemeit6l, vagy éppen a pénziigyi és altalanos
politikai kérnyezettdl, elengedhetetlen a kiilénb6z6 célok 6sszehangoldsa. A tervezés folyaman célok
kerllnek meghatdrozdsra, ha ezek 6sszhangban vannak az egyéb tervekkel és érdekekkel, akkor

megvaldsitasuk is konnyebb.

Egy-egy jol kialakitott kerékparos barat infrastruktura-elem 6nmagadban nem vezet automatikusan a
kerékparhasznalat novekedéséhez. A kerékparhasznalat részaranydnak névelése csak gy lehetséges,
ha az infrastruktira megteremtése mellett a kézleked6k szemléletét is megvaltoztatjuk, novelve a
kerékparozas elfogadottsdgat, megbecsiilését és vonzerejét.

A kerékparozas altalanos népszeriisitése

Cél, hogy a kerékparozas Debrecenben is ,trendi” legyen, a kerékparozasra mint egyenrangu
kozlekedési modra gondoljon a lakossag. A kerékpdrozas altaldanos elfogadtatasara, a kerékpdrozas
részaranyanak novelésére népszer(isit6, 0Osztonzé kiadvanyok, kampdnyok, rendezvények
megvaldsitdsa javasolt. Valjon kozismertté, hogy rovidtdvl utazdsok esetén a kerékparozas a
legel6nyosebb, leggyorsabb kozlekedési madd. A kerékparhasznalat elterjedése érdekében
tudatositani és hangsulyozni kell a kerékpdrozas el6nyeit és lehetGségeit, valamint el kell oszlatni a
tévhiteket.

A célcsoportok hatékony eléréséhez (pl. évodasok, iskoldsok, kozépiskoldsok, gépjarmivezeték), a
kampanyokba javasolt belefoglalni azokat a szimbolikus és érzelmi elemeket, amelyek nagy ardnyban
jatszanak szerepet az egyes tdrsadalmi csoportok kozlekedésimdd-valasztasanal. Debrecen magas
gépjarm(iszama miatt fontos a gépjarmdvel kozleked6k rétegének elérése. A gépjarmiihasznalok
szamara elfogadottd kell tenni a kombinalt utazasi médokat, meg kell vellik ismertetni és szerettetni
az alternativ lehetdségeket. A kozlekedésimdd-valtashoz a negativ reklam alkalmazasa is javasolhaté,
az autéhasznalat karos kdvetkezményeinek bemutatasaval.
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A kerékparozast népszer(sité kampanyok szervezésébe az érintett 6nkormanyzati és civil szervezetek
egyarant bevonhatdk. A népszer(sitésnél az alabbi intézkedések javasoltak:

Debrecen kerékparos kozlekedését népszerlsité kiadvanyok készitése, a fentiek szellemében,
(javasolt kiilon célcsoportokra cimezve, az iskoldasoknak sajat nyelviikon megfogalmazva),

e a népszerlisit6 kiadvanyok megjelentetése Debrecen vdros honlapjan és az egyéb
kommunikdacidos csatorndkon keresztil, rendezvényeken, szdérdélapokon, - a mobilitasi hét
debreceni rendezvényei szervezésének, lebonyolitdsanak folytatasa, a szinvonal tovabbi
emelése,

e a kiépll6 kerékparhaldzaton kerékparos csaladi élménytira, vagy bebiciklizés szervezése
(lehet kiilon célcsoportoknak is, pl. iskoldasoknak, nyugdijasoknak).

e Bringdzz az iskoldba, a kerékparozo gyerekek jutalmazasa, (féleg azokban az iskoldkban, ahol
az iskola biztonsagos kerékparos megkozelitése megvaldsul),

e a Magyar Kerékpdros klub ,Bringdzz a munkaba”, ,Bringds Reggeli” rendezvényeinek
tdmogatdsa, a civil szervezetekkel kd6zos rendezvények szervezése,

A kozlekedésbiztonsag javitasa figyelemfelkelt6 tevékenységgel

A kozlekedésbiztonsdg javitdsa (a kerékpdrral kozleked6k és a gépjarmlivezetSk) kozlekedési
magatartdsara iranyuléd figyelemfelkelt6 és oktatdsi tevékenységgel is szlikséges. A
kozlekedésbiztonsag javitasa ligyében a biztonsagot szem el6tt tartd (iranyhelyes) kerékparforgalmi
|étesitmények fejlesztései mellett sziikség van a kerékpdros kultira emelésére, a kozlekedési
magatartasra irdnyuld figyelemfelkelté és oktatd-nevel6 tevékenységre is. Az iskolas gyermekek
szamara célul sziikséges kitlizni, hogy kerékparos ismereteik, képességeik és készségeik megfelelGek
legyenek ahhoz, hogy biztonsaggal tudjanak kerékparral kozlekedni.

Debrecenben is jellemz6 (mas varosokhoz hasonldan), hogy a régebben kijelolt kozos gyalog-és
kerékparutakon egyoldali kétirdnyu létesitmények keriiltek kijelolésre, és a kerékparos Utvonal nem a
jarda és a forgalmi sav kozé, hanem a jarda masik, az Uttdl tdvolabbi oldalan keriilt elhelyezésre.
Ezeken a korszer(itlen kerékparforgalmi létesitményeken a kerékpdrosok tavol a gépjarmu
forgalomtdl agy érzik, hogy biztonsagban vannak, ugyanakkor a csomodpontokban a kétiranyu
forgalmuk, és helyenként akaddlyozott lathatdsaguk miatt (a 3.3.7 pont baleseti adataival
aldtdmasztva) még sincsenek biztonsagban. Az iranyhelyes kerékparsavok Ilétesitésével a
kerékparosok kozvetlenil a forgalmi sav mellé keriilnek, amit jelenleg sokan nem szeretnek, ugy
érzik, hogy ez nem biztonsagos, ugyanakkor ezzel a megolddssal lehet biztositani, hogy a kerékparos
a gépjarmlivezet6k szamara a csomodpontokban jol lathaté legyen, abbdl az irdnybdl érkezzen,
ahonnan a gépjarm(ivek. Debrecenben az iranyhelyes kerékparsavok elfogadottsaganak novelésére
van szikség, amit kozlekedésbiztonsagi szemléletformalas, figyelemfelhivds kommunikacidjaval
javaslunk elérni.

A kerékpdrozds szabdlyait, altalanos kulturdjat a lakossdg mindennapjainak részévé kell tenni.
Elérendé, hogy a kozlekedSk odafigyeljenek egymasra, tiszteljék és segitség egymast, készségszinten
ismerjék a kerékpdaros kozlekedéssel kapcsolatos konfliktushelyzeteket és azok elkeriilésének,
megoldasanak maodjait.

Az oktatasi és képzési programoknak, figyelemfelkelté akcidknak a célcsoportja a kerékparral
kozlekedSk és a gépjarmlivezetSk. A megvaldsitds a kdzoktatdsi intézmények és a rend6rség aktiv
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kozremikodésével lehetséges. A tevékenység fontossagat jelzi, hogy a TOP-6.4.1-16 “"Fenntarthatd

kozlekedésfejlesztés” felhivasa alapjan megvaldsuld fejlesztéseknél (a 3.2 pont D) d3) pont alapjan) a

projekt részeként elszamolhatd a kerékparos a kozlekedésbiztonsagi célu szemléletformalé kampany

megvalodsitasa.

A javasolt intézkedések:

Debrecen kerékparos kulturajat emeld, figyelemfelkeltd, oktaté-nevelS kiadvanyok készitése
(els6sorban a kerékpdrral kozlekedSket és a gépjarmlivezet6ket megcélozva), - informacids
kiadvanyok készitése a megvaltozott forgalmi rend és/vagy Uj KRESZ szabalyok ismertetésére,

a figyelemfelkelt6, oktaté-nevel6 vagy informacids kiadvanyok megjelentetése, bemutatdsa a
helyi médidban, tovabba az iskoldkban, rendezvényeken, szérdlapokon.

oktaté-nevel6 kisfilm készitése a kozlekedésbiztonsdg javitdsa érdekében, a veszélyek
elkertilésérSl, a kritikus viselkedési problémadakrél, a kozlekedési szituaciék helyes
megoldasardl,

az Uj KRESZ szabalyokat ismerteté kampanyok lebonyolitasa,

Bringa Suli (iskolai kerékparos oktatasi program), vagy Bringa Akadémia oktatasi
programjanak megvalésitdsa az iskoldkban,

Sulizsaru rendGrségi kampany tdmogatasa,

,Biztonsagosan kozlekedni egy életuton” egyedi kerékpdros szemléletformdlé kampdny
megvalodsitasa,

Gépjarmivezet6k szamara a kulturadlt egyitt kozlekedésre felhivé kampany (ok)
megvalositdsa.

Az elkészilt anyagok konny( és mindenki altal torténd hozzaférésének biztositasa pl.:
Debrecen honlapjan torténd elhelyezéssel, és letoltési lehetGségével, egyéb szakmai
szervezetek (Debreceni kerékparos klub, DERKE) honlapjan térténé elhelyezéssel, letoltési
lehet&séggel
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6 Megvalositas

6.1 Utemezés, tobb fazisu terv

A fejlesztési feladatok megvaldsitasara 3 id6tdvon torténd (itemezés javasolt, ezek szerint

elkiilonithetjik a rovidtavon, kozéptavon és hosszutavon megvaldsithaté feladatokat.

(A fejlesztési elképzelések térképi dbrdzoldsat a mellékletek tartalmazzdk)

6.1.1 Rovidtdvon megvaldsitando fejlesztések

A kerékparos kozlekedés elfogadottsagdnak névelése, altaldnos célként fogalmazhaté meg révidtavi

fejlesztésként. Ezen kivil sziikséges:

A varos teljes halézatdnak felmérése a biztonsagos kerékparozhatdsag szempontjabal

A kerékparforgalmi haldzat javitdsa a meglév8é szakaszok korszer(sitésének és a hidnyzo
szakaszok kiépitésének programjaval, ez azonban a korszer(i tipusokkal, iranyhelyesen
torténjen, 6sszhangban a tobbi intézkedéssel

A meglévé haldzat biztonsdgos kerékpdrozhatdsdganak javitasa kiilonésen a csomodponti
forgalomtechnikai kialakitasok felllvizsgélata,

A gyalogos zénakon valé athaladas lehet6ségének javitasa, vizsgalata
Kerékparparkolok kiépitése, az igényeknek megfelelS kapacitassal

B+R létesitmények kialakitasa, vizsgalata

A meglévé kerékparforgalmi haldzat felujitasra vonatkozé révidtavua javaslatok:

a 471. sz. f6ut mentén meglévé kerékparut Hajdusamsonig tartd szakasz feldjitasa
a 33. sz. f6ut mentén (Csigekert u. — Metro csp.) meglévé szakasz lokalis palyafelujitasa
a 48. sz. f6ut mellett meglévé kerékparat hianyzd szakaszanak felujitdsa a Panorama utig

Konkrét rovidtavu javaslatok:

Haldzati hianyossagok megsziintetése: Szabd L6rinc utca és Bartdk Béla uton,
Arpad tér — Bem tér dsszekotése a Nyil utcaval parhuzamosan futé kis forgalmu utcak dvezeti
kijelolésével,

kerékpdros forgalmi fejlesztése az Arpad tér 4. sz. f6ut — 471. sz. f6ut-ig (figyelembe véve a
kialakitandd kérforgalmu kialakitast, ezen tdlmenéen a M(szaki Kar bekotési lehetGségének
vizsgalatat),

kerékpdros forgalmi fejlesztése az Arpad tér 4. sz. féut — 48. sz. féut-ig (a MUszaki Kar
bekotési lehetGségének vizsgalatat),

Kerékparut épitése Pallagi ut — Moricz Zsigmond korat csomdponttdl a belteriilet hataraig
(TEVA bejarat) — Pallagig,

Kishatdr Ut —Kismacs kozotti hivatasforgalmi kerékparat kiépitése (33. sz. f6ut — Metro
csomopont — Kismacs, Orgona utcaig,
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6.1.2

33. sz. f6at mellett kialakitandé kerékparut, Kismacs (Orgona utcatdl) — Latdképi to,
Hortobagyig,

Kishegyesi uti kerékparut, a Hatar uti ipari parkig,

Derék utca (Kishegyesi Ut — Egressy Béni tér kozott),

Simonyi Ut (Palma) — Egyetem Osszekotése,

Derék utca (Egressy Béni tér) — Vincellér utca kozotti szakasz,

Nagysandor telepi kerékparforgalmi Iétesitmények kialakitdsa, Pdsa utca mellett kerékpdros
ovezet kijelolésének vizsgdlata, a Bartok Béla uti meglévd kerékparuttal 6sszekottetésben,

Biczd Istvan kert kerékparos elérhet&ségének javitdsa (a Sikld utcaig),

Biczo Istvan kert (kezdete: Sikl6 utca) — Panorama ut,

Borzan Gaspar utca,

Vezér utca, az északi Ipari park felé,

Istvan utca mellett a Técdskert bekodtésével,

Arany J. utca — Antall Jézsef — Kils6vasartér kozotti szakasz kerékparos kozlekedésének
javitasa,

Cegléd utca, Bocskai tér, Dobozi utca beavatkozds és a Viztorony utca kerékparforgalmi
|étesitmény kialakitdsa,

Bem tér — Arpad tér osszekotése, a Nyil utcaval parhuzamosan futé kis forgalmud utcakban
kerékparos ovezet (ek) kijelolése. Csapd utca — Rakdczi utca — Paterfia utca — Nyil utca altal
lehatarolt terileten, illetve a Hadhazi utca — Laktanya utca — Kassai Utca — Nyil utca altal
lehatarolt tertuleten,

Kossuth tér kerékpdros ovezet kijel6lése,

Hadhdzi utca — Kassai ut mellett, a Kassai Uti Campus és Koztemeté konnyebb
megkozelithet6sége érdekében,

Kismacs — Nagymacs — Debrecen Jézsa 6sszekotése kerékparforgalmi létesitménnyel,

Kerékparos Ovezetek kialakitdsa a vdarosban: Nagyerdd (békas to, stadion, allatkert)
kerékparos zdna kialakitasa, Thomas Mann utca — Bdlyai utca — Nagyerdei korut — Simonyi ut
(Bem térig) — Flredi at altal lehatarolt tertleteken, Csigekert utcdin, belvarosban, Postakert
és Széchényikert teriletén, Homokkert (Mikepércsi Ut — Budai Ezsids utca — Gizella utca —
Rigd utca — Monostorpalyi utca) részein, Bozzay telep — Létai Ut — Lahner utca - Didszegi utca
— Hétvezér utca teriiletein.

Kozéptavon megvalodsitando fejlesztések

Konkrét k6zéptavu javaslatok:

A Panorama uttél Bank telepiilés bekotése, a 4814. sz. ut mellett,

Létai Ut kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa,

A 4808 j. 6k. ut mentén kialakitandd kerékparuat a 47. sz. f6ut és Panorama ut 6sszekotése,
Viztorony u. lakodtelep és Létai ut 6sszekotése,

47. sz. f6Ut és a 4814. j. 6k. Ut 6sszekotése a Szabd Kalman utcan kialakitandé kerékparuttal,
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6.1.3

47. sz. f6Uttdl a Gazvezeték utcan torténd kiépités a Balaton utcaig,
Istvdn Ut — Vincellér utca kozotti szakasz kiépitése,

4. sz. f6ut mentén kiépitendé kerékparut (Miklds utcatdl az Istvan utig), a Tocdskert
bekotésével,

Kishegyesi — Barték Béla utat 6sszekots 6nallé kerékparut (Técdvolgy vasutallomas mentén),
Kontosgat sor kiépitése,

Nagyerdei korut,

3316. sz. Uton a Latoképi TofurdGig,

Hatdr uti ipari parktél a 4. sz. f6Ut-ig a Hatar at mentén, 6nallé kerékpdarattal,

Kishegyesi Uti kerékparut az ipari parktdl a varoshatasig torténd kiépitése,

Vezér utcai ipari park, a 35 — 33. sz. utak menti kerékparut 6sszekdtésével,

4908 j. ok. ut Acsadi lakoparktdl a 471. sz. f6ut menti, meglévé kerékparathoz csatlakozva,
Csigekert utca — Barték B. u 6sszekottetése a Nyugati kiskorut 111, Gtemével,

48. sz. iton Panorama Ut és Haldp teleplilésrész 6sszekotése,

48. sz. Ut és 4814. sz. ut kerékparutjainak 6sszekotése,

4814. sz. uti kerékparut és a 47. sz. f6ut Osszekotése a homokkerti kerékpdros zéna
érintésével,

A Wesselényi uti kerékparut és a 4. sz. f6ut 6sszekotése,

Kerékpdros 6vezetek kialakitdsa a varosban: A Csapdkert varosrész (Kassai Ut — Sdmsoni Ut —

Budai Nagy Antal utca — Huszar G4l utca — Otemet6 utca altal hatarolt része).

Hosszutavon megvaldsitando fejlesztések

Konkrét hosszu tavu javaslatok:

Létai uti kerékparut kiépitése kertségek hatdraig,

Monostorpalyi uti kerékparut kiépitése belteriilet hatdraig,
Monostorpalyi Ut - Vagéhid u 6sszekotése (Galamb utca, Vécsey utca),
Repll6tér bekotése — a 47. sz. f6ut mellet meglévd kerékparatba,

4. sz. f6uton (Hatar uttdl) Hajduszoboszloig,

4. sz. f6ut Osszekotése 47. sz. f6uttal és a Monostorpalyi uti kerékparuttal, Gazvezeték -
Vértesi utcan keresztul,

48. sz. Uton Halaptdl Vamospércsig,

Vezér u és a 33. sz. Ut 0sszekotése a Tdcod-patak partjan,

3316 j. Ok. at (Latoképi toflirdé) — Balmazujvaros meglévd kerékparuattal vald 6sszekotése,
33122 at mellett Nagymacs bekotése,

35. sz. f6ut és Egyetem tér 6sszekotése Kartacs utca — Déczi Jozsef utca mentén,

35. sz. f6ut mentén kiépitett kerékparut Debrecen-J6zsatdl — Hajdliboszorményig,
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— Pallag-Jézsa telepiilések 6sszekotése,

— Debrecen Fels6 — Jdzsa, Sillye Gabor utca,

— Pallag bekotése 4. sz. f6ut mentén Debrecen irdnydba és Bocskaikertig,

— Egyetem tér - Mdricz Zs. utca kozotti kiépitése,

— Pallagi ut — 4. sz. f6uttal valo 6sszekottetése (Benczur Gy. u.),

— Ady E krt. — K6ztemet6 fékapu, Benczur Gyula utca és Méricz Zsigmond utca,
— Olah G- Ady csomépont — Hadhazi utig,

— Boszorményi ut — Mester — 33. sz. f6utig,

— Kishegyesi Ut varostablatdl Ondddig,

— 4808. sz Ut Panorama uttdl Hosszupalyiig,

— 4814. sz. uton Banktdl Létavértesig,

— 4908 Acsadi lakdparktdl — Martinkdig kerékparutakkal torténd kialakitasa.

A fejlesztési javaslatok térképi abrazolasa a 10. sz. mellékletben (Kerékparforgalmi halozati terv,
tervezett hosszu tavu halézat) talalhaté.

6.2 Forrasok

Jelenleg Teriilet- és Telepilésfejlesztési Operativ Programon bellli pdlyazati kiirdsra van lehetGség
palyazni:

e A TOP 6.4.1-16 kodszamu ,Fenntarthatd vdrosi kézlekedésfejlesztés” pdlydzati felhivds, a
benyujtott pdlydzat cime ,Nyugati kiskorat Illl. {item épitése és kerékparforgalmi
létesitmények kialakitasa”.

A tamogatds célja, hogy olyan, a fenntarthatd kozlekedés feltételeit megteremté és erdsité
kozlekedésfejlesztési intézkedések valdsuljanak meg a megyei jogu varosok teriiletén, melyek
hozzajarulnak az éghajlatvaltozas mérsékléséhez, a szén-dioxid kibocsatas csokkentéséhez, az élheté
varosi kornyezet kialakuldasdahoz, valamint az EU2020 és a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktara-
fejlesztési Stratégia fenntarthato fejl6désre és kdzlekedésre vonatkozé céljainak a teljesiiléséhez.

A felhivas keretében megvaldsitani kivant fejlesztések:

— Belvaros kerékparos baratta tétele (A szlik értelemben vett Belvaros kerékparosbaratta tétele
2018-ban megvaldsult a TOP-6.4.1-15 palyazati kiiras keretében /19. sz. melléklet/, mig a
tdgabb értlemben vett belvaros — pl. Tisza Istvan, Antall Jézsef utca, Bajcsy Zsilinszky,
Simonffy, Vorosmarty utca — kerékparos barattd tétele fentebb megnevezett pdlyazat
keretében keril megvalositasra.)

— Nyugati kiskorut Ill. itemével fizikailag kapcsolddé, illetve nem kapcsolddd kerékparforgalmi
|étesitmények kiépitése, kijelolése a 95. oldalon szerepl6 atnézeti térkép alapjan.
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